CLOSED 
UNTIL 





FURTHER 


rata teas, 











ARCHIVES 


‘This Dooument is the Property of His Britannic Majesty's Government. 


Printed for the use of the Foreign Ofice 


CONFIDENTIAL. 


(13387) 


FURTHER CORRESPONDENCE 


NEAPHOTING 


SUEZ CANAL 





PART XII 





eee ee 


No. and Name, 


1 Sir Ian Maleotm 
No, 1 


4 Sir Ian Mateotm 


8 Sir Inn Malcolm 
No, 


5 Yo Treasury 


© Bir Tan Malootm 
No.7 

7 Sir tan Maloolm 
No. 


8 Bir Ian Malcolm 
No. 11 


9 Gir Jan Malcolm 
No. 12 


10 Bir tan Maleotm 
No. 18 


1 Tard Lloyd 
No, 249 


12 Treasury 


18 Sir Tan Matootmn 
No. 20 


14 British OMolat Dire 
‘tors 
No, 


15 My, Manzry 
No. 28 


4369 (17420) 


TABLE OF CONTENTS. 


Svsiecr. 

| saz | 

| San 9 | Reports on first meeting of the Bount of the Canal 
Company held in 1927 


» 5 | Transinite trafic report for November 1098 


m6 | Tranamits copy of estimates of the Canal Company for 
1927, presented and passed by the board at their 
meeting in December 


Payment on a gold basis of statutory dividend on 
ordinary shates of Suex Canal Compazy. Transiite 
Mateient by M. Bonnet, referrd tole No 
suders political dissdvaniages of instituting an’ action 
agpina the company outwoigh aay PossiSle material 
ssdvantages thet might accrue to" His Mojesty's 
Tovernment 


Payment oo. a gold basis of statutory dividend oa 
Celio share of Sen Canal Company Tracamite 
copy of No. 4. Th Secretary of Stats shares Loot 
Lieyd's opinion that the politcal disadvantage ot 
legal action against the Sver, Canal Company it such 
ato make It naceaary 40 abandon the proposal, at 
Teast for the present 


‘Tronsmite teafic report for December 1926 


Reports on meoting of the boant of the Canal Cow 
Sir John Cadman was elected to the board 


‘Transnits tables of statistics reganiing Canal 
for 1928 


veting of th the Canal Company 
resigned the p tthe company 
Marquis de Vogid was elected bo euocoed hi 


Tranarnite trafic report for January apd February 
1987, and ewego statintion for 1006 


Payment on a gold basia of statutory dividend on 

shares of Suet Canal Company, Refers to 

Part X1, No. 40, spd trnnetnite opinion by Messen 

Peesi and Alexander oa the probable outedme of at 

ction in the Mixed Courts on the Reiterates 
own views expressed in Part XI, N 


Seaieineats 
same teeters 
Hang en ee aa 

Seat eet a reeeeteerrerrer 
Seolicrah tae see Seas 

= 


Transits traffic reports for March and for fret quacter 
of 1807 


Reports on 78ni annual general meeting of the Suee 
Canal Company. Disousses the financial situation 





‘Transmite teadhic report for April 





TABLE OF CONTENTS. 
SS SS SS 
pose. | Svaner. Page 

| 


No. and Name. 


ar af article ih J al dew 

Sie fan Mateolm. July 18, Trapani, copy ofan arise in. the. Jour ds 

a MA | Berne dedi with certain aapect ofthe hwty of 
ie company 


“gis 2 i des pl lg 
Sacer 


Sie Ion Malcolm | 0 | Transmit tale report for May 
No a8 

5 28) Bajmact cna gold busin of sailors dividend on 

Moviiaary thares of Sues Cabal Company. Suggesta 

widtal paragraph to dra iter to Sir Tan Saco 


Treasury 


Sir tun Matcotm —..| Auge 1 | ‘Tranamits tafe repart for June and for frst ix months 
No. 90 ot Mat 
tm | ment on, a gold basin of stat 
— Sedinary shares of Suct Canal Company 
Siew of situation expressed by the Trearury in 
Invtructe Sit Ian Maleolm 10 put these cons 
to hi colleagues 


Sir Jan Maleolm Sept 8 | Transmite trae report tor July 
No, 82 


Sir Jan Maloolen —.... Oct 3 | Tranamite trafic rwpoet for Augun 
No. 35, 


srisheasyuel Weems] ¢, "| ‘apace deh ot Joomart 

Wo. 2046 
ctory dividend oa 

Sir tan Maleotm | «| Payment of state 

' “Canal Company. Replies 1 

Pee Sito of rth 


directors on the board 


Paytent on a gold basis of statutory dividend on 


To Treasury wf 10 Pape 


that Feply should be 
mata [enelowed it No. 4) in the senae of paragraphs 
112, and 6 (trom line 4) of No, 20 


ent on a gold basis of statutory dividend on 


‘To Treasury inary shares of Soon Canal Company. ‘Tewnsnite 


Wory dividend 00 
rdinary shares of Sven Canal Company. Concure in 
Sroporal “maie. ia Xo. aha Nefers. to No, 20. 
[icfoests certain further explanations fron Sit Tan 
Malootm 
yment on «gold basis of statutory dividend on 
Slsury shares of Suer Canal Company. ACkBOW 


Teeeipt of No, 25. Requests furthor explana. 
‘os dared hy the Treasury 


‘To Sir Ian Maleate 


te Ya Salen ye win 
c freight, Ae., passing through the Canal during the 
ie fiat tne soathe of 1807 
dead 
we te 


10| Payment on 4 gold basin of statutory d 
“Sinary shares of Sura Cenal Compa 
$30 an fuatsen explanations of lew eX 
in No. 25 as desined by the Treasry 


Ian Malet 
No. 42 


ee 





TABLE OF CONTENTS. 


No. and Name. Date Printed, for the uae of the Foreign Office. 
= | | Page. 





1997 
Sir Ian Maloolm Dee. 1 
No. 4 i 


CONFIDENTIAL. 


Reports oa 
4 on meeting of the Management Comtnitter of 
‘he Suez Canal Company held oa Ist December 


Sir Tan Malcolm e ransmite ostin 
tas Transits estimates of Suer Canal Company for 1928. 


Sie lan Malet 6 | Transmit trafic report for October 
To In H. Savile, Bag 8 | Refers to re : a ; 
Sete Bay Tae pe ed in 29 sol exes Further Correspondence respecting Suez Canal. 
thembers of the ‘eckaieal Commission’ about 
made such valuable contributions to ite labours 


Eaq., ”  wwlatia 
mutandis 


Part XIT 


[J 28/27/16) No.1 
Sir I, Malcolm to Foreign Office —(Reoeteed Janwary 5.) 


(No. 1, Confidential, Commercial.) 
Sir, Paris, January 8, 1927 

I HAVE the honour to report that at the first meeting of the Board of the Suez 
Canal Company held in 1027, M. Jonnart, the president, offered the season's greet: 
ings to all present and predicted a prosperous year for all concerned with the 

fe then spoke a few graceful and touching words about the death of our 

charming colleague, Mr. Oswald Sanderson, who passed away on Christmas Day 
For this tribute he was sincerely thanked by Mr, Harrison Hughes of the London 
Comittee, of which Mr. Sanderson had been a prominent member for sixteen years. 

‘The remainder of the sitting was taken up with routine work, until we reached 
“The Inauguration of Port Fuad,” at which T had been present on the 21st 
December, and of which I was able to give an entirely satisfactory acoount, redound. 
ing as it did to the sole glory of the company from the day of its inception as a 
project after the war to the conclusion of the brilliant ceremony, during which His 
Majesty King Fuad laid the foundation stone of the new town hall, and gave his 
angust name to the infant town 

‘The only item of interest was the reading of a telegram to the company, sent by 
M. Bonnet in Egypt, after our two conferences with his Excellency Lord Lloyd, on 
the vexed question of the “ gold franc,” In that telegram M. Bonnet, expressed his 
entire satisfaction with the evident care and attention which his Excellency had 
given to the subject, and with Lord Lloyd's expressed intention to communicate to 
the Foreign Office his opinion that the sum involved did not warrant the strained 
relations and other possible complications which might follow action taken in the 
Jaw-courts of Cairo and of Paris by either party, 

Thaye, &c 
TAN MALCOLM 


[J 38/98/16 


‘Sue Canal Company : Trafic Report for November 1926.—(Communicated by 
Sir I. Malcolm, January 5, 1972; received in Foreign Office, January 7.) 


(Confidential figures not for publication.) 


AVEC un total de 2,167,000 tonnes de jauge nette, le mouvement maritime de 
novembre 1926 est supéricur de 114,000 tonies au chiffre de novembre 1925 ; quant 
fat trafic des marchandises, il atteint 2,059,000 tonnes-poids, en augmentation de 
89,000 tonnes. 
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. _ Pour les onze premiers mois de Yannée 
A 865,000 tounes de jauge nette et a 
warchandises, 


en cours, les diminutions sur 1925 ressortent 
1,243,000 tonnes-poids dans le trafic des 


Dirvénzsors en 19: 


Savi 
Fevrier 
204.000 
171,000 
182,000 
Tales exibo0 
Aodt x34 
seat S 2000 
Septembre 113,000 
Octotire 1shs00 
Novembre v 00 


La reprise du mouvement arit 

ay louvement ritime q ‘it manifestée en octobre s'est un 
lente, eles trente jours de nurembre Sinscrivent ition ds 185,000 tonnes 

nettes sur les trente et un jours doctobre; les diverses catégories da transiteurs sor 

tontes en légdre rétrogradation; le fait sulla Ae 


& nt est que cette diminution porte pour 
71 pour cent sur le mouvement de sortie ; pee ae 


Toxwace net, 


| Oates ives, ‘Novembre rate)  Diérenee 
eo Nowewbre, 


Toso | Tonsen oes 
Nord—wud 1,075,00 | ™ 

: arom | "base | 
Sud-nord i s+| 1,875,000 re) 


=) 80,000 | aA 


Lea échanges de marchandines prisentent, resse 
i mt, par rapport A octobre, un se 
de'94,000 tonn ‘etibrement dau trafic nord-eoel¢ a oo 


MAnowtaxnnses, 


Nord 
Sad-oord 


2,183,000 | 2,080,000 


Le chifire dw trafic de sortie’ (678,000 tonnes-poids) ext 
ee x anes-poids) ext le plus faible de Tanneo 
BUUr cette direction, et il faudrait remonter jus’ juin 1925 pour trouver nivean 
On ne compte, dans ce sens du trafic, i it 
» dans ce sen que soixante-dix-buit navires a 
shane, npr pa aon nce nr doce 
gp; Pour ls preniie foe, depuis bien des années tout au moins, la moyenne de charge 
nortiec us élev lo 
+ i sot op sur les postaux (5,046 tonnes-poids) que sur les cargos 
Les envois nord-sud de charbon n'ont totalisé que 1,6 j 
‘ a c a n'ont totalisé que 1,600 tonnes et jamais 
six ans il n'y avait ou auawi peu de houille dats cette direction 
Ajoutons que, dana le sens oppoad, les possages de charbon “sud-nond se sont 


beaucoup dev j 
benuvoup développés, progressant de 26,000 tonnes on oetobre jnaqu’h 64,000 tonnes ea 


depuis 
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Aujourd’bui que Ja grave anglaise est terminde, il est intéressant de montrer, pa 
le graphique ci-apris* quelle a été la marche du. trafic des, charbons au. Canal 
pendant Tannée 1926, et de réumer, pour les onze premiers mois, la situation de co 
commerce, 

‘A fin novembre, la situation du trafio charbonnier est la suivante 


Charbon nord-aud. CCharbow sud-nord, 


| Oem mois | Ouz mois | Onze mois | On: 
1925, 1936. 


r Tonnes. 
Anglais 3 } 
Attres pays | t 


wi1o0 | 80,000 7 118,000 


= 351,000 + 188,000 


| 
| 
I 


En défnitive, In perte de 371,000 tonnes constatée sur lo charbon anglais stst 
trouvée atténuée par les paamaet sud-pord de houille indienne et africaine & con- 
‘currence dé 86 pour cent, et par les euvois nord-sud des Pays-Bas, de l'Allemagne, de 
Ia Belgique, ée., de 11 pour cent. 

‘Tes autres éléments de fret nord-sud sont presque thus, en novembre 1926, en 
diminution sur octobre, notamment ler métaux ot ly matériel de chemin de for 
(— 87,000 tonnes), le sel (— 29,000 tonnes), le pétrole (— 21,000 tonnes) 

CGontrairement & ce que Too pourrait supposor, le ralentissement général de 
101,000 tonnes, par rapport A cetobre 1926, dana les expéditions nord-sud ne proviont 
gue pour une fable part (14,000 tonnes) des envoia diy Raynutne-Uai i at surtout 

nitable ($1,000 tonnes) au groupe Allemagne-Hollande-Belgique qui a, notainmont, 
Bi ddidon vounee soe exhortations de wattanx st matériel de chemin de fr, 

‘Au retour, le trafic est resté sensiblement au méme niveau que le mois préoédent, 

1a dehors du charbon dont nous avons parlé, les autres marchandises ne donnent pas 
lieu & commentaires. 

Le soul fait A noter est que, malgré un transit nord-sud trbs élevé de batenux- 
citernes Tages en octobre, les huiles mingrales n'ont pas donné en novembre le chiffre 
quion pouvait espérer: avec un total de 280,000 tonnes, elles sont inférieures de 
89,000 tonnes au résultat du mois précédent. 


A signaler en outre : 

Limportanos de la navigation & motours, qui a eompté quarante-huit. traverséos 
et 270,000 tonnes do jauge nette, chiffres qui n'avaieut jamais été réalisés. (II ost 
curieux dobserver que I'ncervissement total du transit en novembre 1926 sur novembre 
1925, soit 114,000 tonnes, correspond presque exactement. 4 Taugmentation du la 
navigation & moteurs, laquelle est de 115,000 tonnes.) 

2. Le nouveau progrés du pavillon allemand, qui venait de réaliser en octobre son 
maximum measuel d'apris-guerre, 197,000 tonnes nettes, et qui a porté son “ record” & 
208,000 tonnes. 

3, Les traversdes des navires suivants: 


“Shropshire,” de Ia Bibby Line, jaugeant 11,056 tonnes brutes et 4,828 tonnes 
nottes, et qui se Je premicr parmi tous les navirea britanniques & 
moteurs paseés i Suez. 

“ Sydic,” vapeur suddois offrété par la firme norvégienne Skandinav. Oost Afrika, 

“qui a transite & titre fon provenance de T'Afrigue orientale: cest lo 
presser postal de cote compagrie. 

Jan Mac Indoe," apportant en Europe des marchandises chargées sur la obte 
ccidentale indienne et A Madagascar: c'est In premidre fois que nous 
constatons ce fait. 

“Tonnenfels,” navire allemand de la Hanss, qui, so rendant & Bombay, a pour la 

remibre fois desservi 'escale d’Okba, le nouveau port indien situé entre 
Bombay et Kurrachee, 
* Not reproduced. 
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4. La réalisation, dans le transport en vrac du naphte brut, de nouveaux reconis 
de chargement : 12,514 tonnes et 12,525 tonnes sur deux bateaux-citernes du mois. 

5. Le passage des chargements uniques suivants: 10,600 tonnes de sucre de 
Vile Maurice, 6,408 tonnes d'coufs et de lard frigorifiés de Chine, 1,316 tonnes d'hnile et 
guano de baleine, chargées en Australie sur un petit tanker. 


{J 86/27/16) No. 3. 


Sir I. Maleolm to Foreign Offce—(Received January 7.) 


(No. 8. Commercial, Confidential.) 
Sir, Paris, January 6, 192% 

LHAVE the honour to enclowe a copy of the estimates of the Susz Canal 
Company for 1927, which L understand wore presented and passed by the board at their 
December meeting, when I was in Egypt. For this reason, I was unable to hear the 
detailed explanation which in, usually offered, so 1 transmit the document without 
comment, 

Tt will be noted, however, that on the Ist January, 1927, an interim dividend of 
190 fr. per capital share was paid, an increase of 50 ff. per share on the sume period 
of 1926, and it is expected that, this will be les than balf of the total sum to be 
received ut the ond of the financial year. 

T have, &o, 
TAN MALCOLAL 





Enclosure in No, 3, 
Compagnie universelle du Canal maritime de Suez. 


Réoartrotarton générale des Budgets pour I'Exercice 1927. 





men de Budget pour 
Récapitalation géaérale, 8 12% 


Budget pour 


1827 





Pr. 


Changes sociales 4 jane 30 | 16,088,800 


Adwsinistration ovatrale Gse1042 58 | 6,069,500 


Agence supérieare 
1. Agence 90 Caises, Cootenti 4,788,800 


2, Service do Santé et Hopital Saint-Vincente-Paul 


Totaax poor Agence auptrieure 


| 123608106 10 | 15,972,900 


9,059,260 44 | 9,981,700 
1,480,061 05 | 1,301,000 
1 ken 

aes 17 

06 


Traut wt Navigation 


‘Totaus pour len Trave 


Domloe-Bans 
1. Personal ot Frais divers Administ 
2. Domaine particulier 
3. aux de Pore-Satd 5 
4 Bawx Slemtlia 
&, Baus de Suex .. 
© Forsis 


+) 176,068 39 

8258918 44 
‘45,388 86 900 
370,900 01 | 285,100 
aruaae 18 | 364480 
G4niss1 02 | 1,008,000 


‘Totaux pour le Domaine-Baux 


Domaine commun. 


do Matériel ot des Frain 
dee Travaux, den Atelirs ot 

ja Magasin, A ln charge dex Travaux d'Améliora- 

on ot des Comptes wintérewsant pas TExercios 

2. Les Recettos dex Forfaite "i FI 
3. Ua eoitié dex Dépeosen du Dossaine common i ia 
‘charge du Gouvernement égyptien—-.. 


5,881,795 83, 
1v9 77 


288,300 88 


Depenses i a charge de UBxercice a+] 64,857,889 85 | 64,027,850 


Pr. 
16,929,100 


4,879,800 
4,330,000 
3,029,500 


14,049,100 


10,380,900 
1,443,000 
1315,000 
4,260,000 


570,300 
74078500 


410,000 
70,000 








Pour retrocver Je total dos Dépenses gui fSgurent an 
‘Compe de Exereice 1925, il fast ajonter 
ise Pris sconce du Magasin gédea ul soot 
Touetion da prix achat des matltres et qu'on be 
peut évaiuer davance 7 
1% Les Deépeases sar Exercices clos 


\ oa.207,388 85 








{5 66/27/16) No. 4 
Lord Lloyd to Sir Austen Chamberlain. —(Received January 10, 1927.) 


(No. 20.) 
Sir, Cairo, December 31, 1926, 

I HAVE the honour to refer to your despatch No. 1332 of the 2nd December 
regarding ‘the question of the payment on a gold basis of the statutory dividend on the 
ordinary shares of the Suez Canal Company, and to transmnit-to you herewith « copy of 
ML Bonnet's statement referred to in paragraph 2 of my telegram No. 523 of the 
29th December. 

‘2, From a political point of view, I am very reluctant that this question should 


be allowed to result in an open quarrel between His Majesty's Government and the 


Suez Canal Company, and my discussions with M. Bonnet and Sir Ian Malcolm have 
Courineed me that the small sam which His Majesty's Government are likely to gain 
in the event of their winning this action would ii, no way compensate us for the 


resultiog disavantages 
3. Sir Ian Malooim is in full possession of my views, and I would suggest that 
the question should be discussed with him on his arrival in London. In the meantime, 
Thage the honour to record my opinion that His Majesty * Government would be well 
advised to acquiesce in the payment of the dividend in paper francs, 
ve, deo. 
LLOYD, 
High Commissioner. 


ae etc 
age | gon 
ac Gongh | Theberns 


eee 


Enclosure in No. 4 


mien de Cong 
(Chas de Vi, 


feetes set, st Allersoee 


M. Bonnet to Sir I. Malcolm. 


Inmailia, le 20 décembre 1926. 
AU cours de l'entretion quo j'ai eu Ihomneur davoir aves Lord Lloyd sur ts 
question du paiement on franca-or de Vintérdt ot de Vamortiasement de nos actions, jai 
ar Toccasion!d'énoncer certains chiffres qui, faute de notes derites entre mes mains, n’ont 
peut-Btre fas eu toute In précision nécesaaire, Je voudrais esnyer de leur donner eette 
cision, autant que le comportent tout au moins les éléments dont ils sont faite. 
Feavisagerai wuccessivement trois hypothises : 
(A.) examine tout d'abord oe que seront les sommes payées au Gouvernement 
Dritannique en 1927 en supposant le maintien du régime actuel et en admettant : 


(a) Que te dividende & payer on. 1927 (pour Vexervice 1926) exoésera d'environ 
100 fr. par action Je dividends de 1925 (payé en 1026), ce, qui, sans ue 
certain, peut tre considéré comme une hypothise raisonnable, puisque le 
conseil « déjd augmenté de 50 fr. l'acompte & distribuer au 1" janvier 1927 5 

(b) Que le cbange en 1927 sera au taux de 125 fr. pour 1 livre sterling, (11 ost 
impossible & cet ‘de faire une précision préventant quelque sirets 
jfaslmets dono ce chiffre parce qu'il faut en admottro un) ; 

(c.) Que le nombre actions sppartenant au Gouvemeinent britannique qui serant 
‘amorties au tirage de 1927 sera exactement par rapport au nombre total 
devant dtre remboursé (5,196), dans la proportion de 353,204/800,000. 


"Aintree 


Mon cher Sir Ian, 





: 
A I. 


























Dans Vhypothise ainsi dfinie, le rover des actions de capital (intérde ot dividendey 
‘est de 525 fr. celui des actions de jouissanoe (dividence seulement) eat de $)2 fr. 50, 
Gouvernement anglais recevra : % 
a 
= 162,355,850 


1, Actions de capital ... SULA x 525 
21,550,625 


4) Actions de jouissanoe 42,050 x 51250 
3. Pour amortissement de 2, 
actions de capital 2,894 % 250 978,500 


‘Telean po fe Bomsine Bane 
eda dee Dips hale 


185,479,975 





Dwain coma 
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ce qui, au change de 125 ff. par livre, représente un total de 1,483,840 livres. (Autant 
que jen ai le souvenir, les sommes eneaissées Van dernier par le Gouvernement 
britannique n'ont gudre dépassé 1 million de livres.) 


(B.) Je suppose que I'intérdt et Yamortissement sont payés en france-or, et que la 
charge de ce paisment est supportée a concurrence de 29 pour cent—-conformément & Ia 
répartition statutaire—par les coparticipants autres que les actionnaires, 

Fr. 
Le revenu total étant de wee 587,544,800, 
chiffre eorrespondant & In supposition admise dans 
Vhypothdse (A) pour ln détermination da divi- 
dende, il faut prélever aur ce total pour assurer 
Pintérét et 'amortissement des actions en francs-or, 
une somme de ‘ on a 50,400,000 
soit cing fois Vannaité normale actuelle de 
10,080,000 fr.,en suppoaant pour le franc la valeur 
de’ 020 fr, (qui correspond au change de 125 fr. 
par livre). 


Ti rest A répartir sv 537,144,800 


dont les 71. pour cent revenaut aux actionnaires représentent $81,372,400 fr., ot, véparti« 
‘entre 800,000 nctions, donnent un dividende de 476 fr. 71 c. 

Les actions de capital recevront done 476 fr. 71 ¢., plus un intdrit de 62 fr, 30 «. 
(Vintérét notuel cle 12 fr, 50 0, étant multiplié par § pour étre ramené & sa valeur-or), 
done un revenu total de 539 fr. 21 e 

Lor notions de jouisance naturellement recovront seulement le dividende de 
476 fr. 71. 

Tl reviendrs ainsi au Gouvernement beitannique 

Fr. 
1, Actions de capital . S11,154 x 589-81 = 167,998,578 
2, Actions de jovissance “44/080 % 47671 = 20,045,655, 
3, Pour amortissement de 2,204 
ctions remboursder & 1,250 
te, (250 % 5) : 2,867,500 


190,911,783 


soit 1,527,294 livres, qui, comparés au résultat de rhypothiee (A), donneat un 
vantage de 48,480 livren. : 


(C) Ainsi que je Vai dit & Lord Lloyd, on pout considérer comme certain que, dans 
Jo cas of un jugement rondu en Egypte obligerait la compagnie A payer en or Tintérét 
tt Tamortssoment de nee nctioan, tn. prodte Tai serait intents devant lo. tribuonns 
frangais par ceux que Kaerait oatte décision, c'est-A-dire par lea portours de parts civiles 
Up pour ont des Undies) los portoure de parte do Foadstecr (10 pour seat), Aqui 
co changement de méthode cobterit respectivement 71 fr. et 40 fr. par titre. On peut 
tonir également pour assuré que la juridiction francaise statuerait en leur faveur: elle 
n'n pas admis le paiement ex or des obligations; elle aurait des raisons encore beaucoup 
plus fortes de ne pas admettre le paiement en or des actions. Quelle serait la situation 
de la compagnie en eens de ces deux décisions nettement contradictoires! Les 
porteurs de parts civiles et de parts de fondateur préseuteraient leurs titres A Paris et 
riclamernient, en vertu du jugement qu'ils aurnient obtenu, une part dans lerevenu total 
qui ne devrait étre affvetée en rien par le paiement en or de l'intérét et de Vamortisse- 
ment des actions. La compagnie serait bien obligée de leur donner satisfaction. Lo 
Priement de Tintérét et de Vamortimement des actions en or deviendrait une atiaire A 
régler entre les actionsaires seuls: un avantage pour les actions de capital, une perte 
pour les actions de jouissance, et de Tk encore la possibilité d'un nouveau procis. 

Quelle serait dans oe eas Ia situation du Gouvernement britannique 

Les coparticipants, autres quc les actionnaires devant reeevoir une fart calculée sur 
la méme base que celle qui lour était attribuée avant tout procbs, prendraient sur le 
rovenu total 167,464,800 fr 





Fr. 
Resterait pour lés actionnaires une somme & répartirde 410,000,000 

@ laquelle s'ajouterait annuité normale inserite 

dans les comptes pour l'intérét ot amortissement 

du capital, soit... i [e se 10,080,000 


Au total eee its 
Pour payer en or Tiintérét et 'amortissement du capital, 
‘Ttaot = yi 10,080,000 x 5 = 50,400,000 


420,080,000 


Reste pour ilividende : 680,000 


qui, répartis entre 800,000 actions, donnent un dividende de 462 fi. 10 c. par action. 
Les actions de capital recevraient ainsi : a 
aa 
Dividende oe owe 46210 
Inténét - oo 62 50 


524 60 


Aux actions de jiniissinee reviendrait seulement le dividende de 462 fr. 10 6, 


Les actions de capital du Gouveruement britannique Fr. 
recevraient “e ‘BLI,154 & S24 163,281,388 
Les actions de jouissance see 42,050  462°10 = 19,431,805 
Te remboursement en 1927 de 2,294 actious & raison de 
1,250 fr. (250 * 5) produirait “ 2,867,500 


Soit 1,484,241 livres. 


Rapproché du résultat de Mhypothise (A), co demir chiffte fait ressortir une 
différence de 400 livres en chiffres ronds. 
“Je miabstiens de conclure, n'ayant voula par cotte lettre que serrer d'un peu plus 
les chiro sur logue Faynis apparels obeervations quo jai préentéee& Lord 
Eftyd dans Fentrotien qu'il a bien voulu m'aooorder. 
Veuillez, ke. 
EDGAR BONNET. 


[3138/27/16] No. 5. 
Foreign Office to Treasury. 


Sir, Foreign Ole, January 21, 1927. 

WITH reference to your letter of the 90th Novenber, lat and to subsequent 
correspondence on the question of payment on a gold basis of the statutory dividends 
fon the oninary shares of the Suez Canal Company, I am directed by Secretary 
Sir Austen Chamberlain to enclose herein, to be laid before the Lords Commissioners 
of iis Majesty's ‘Treasury, a copy of a despatch® in which His Majesty's High 
Come at Ciro aryes oa pe ee fot on attempt should be made to 
force the hand of the company by legal proceedings in Exypt, 

2 From the enclosure to Lord Lloyd's despatch it will be seen that M. Bonnot 
calculates that His Majesty's Government, would be likely to gain no more than about 
‘£400 per annum, if the interest were paid and capital were redeemed on a eld basis, 
Sir Austen Chamberlain would be glad to receive, at an early date, their Lordships 
observations on this computation ; but, even if it were shown that the estimate of a 

in of some £40,000 per annum is’ in fact the more correct one, he is definitely of 
rd Lloyd's opinion, which is shared by Lord Inchcape and the Government directors, 
that the political disadvantage of legal action against the Suex Canal Company is such 
ts to make it neceseary to abandon the proposal, at leatt for She present 
am, &o. 
JOHN MURRAY. 


Se 


© 
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[J 297/98/16] No. 6 


Sir I. Malcolm to Foreign 0 fice. —(Receired February 8,) 


(No.7. Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, February 7 

1 HAVE the honour to enclose herewith the cocoa eae oe 
through the Suez Canal for December 1926. It shows considerable improvement over 
the previous months of that) yeur, and is, I think, especially noticeable for the rapid 
increase of German tonnage now passing through the Canal 

Thave, &e. 
TAN MALCOLM. 


Enclosure in No. 6. 
Tragic Report for December 19 
(Confidential figures not for publication.) 


LE dernier mois de 1926 a été marqué par un regain d'nctivité tres accentué. 
tail tanta, de jange nette, en progrension de "209,000 tonnes sur novembre, a 
atteint 76,000 tonnes, et se classe ainsi au second ran, emi I willeurs ta 
menauels obtenus au cours de l'année. ee 
Cette augmentation vest manifestée uniquement & la sortie (+ 227,000 tonnes) et 
se répartit sur toutes los catégorien de navigation :— ce Pee 


Millers de tonnes de jauyo notte) 


trac Perec es 
es Se eee fi at 


Opérstions commerciales — 
Naviros charges 1a 
nen nue lest. 1t 
Navies pontans 7 
Opérations alitaites . 32 


Représentée par 126 traversées et 800,000 tonnes de jauge, la navigation postale 
navait jamais été aussi abondante: le fait est da aux epeisearengie ‘310,000 tana) 
allemand (141,000 tonnes), qui ont réalisé des chien maine 
propos de cotte catdgurie postale, rappelons que le maxit yensuel dle 1922 
t6 dipnsed b quatre reprises en 10352 ae 
Maximum mensuel en 1925 {710,000 tonnes en novembre, 
Maxima mensuels ev 1926 727,000 janvier. 
732,000 aod. 
776,000 octobre, 
800,000 décembre. 


Signalons également que, depuis quelques années, la moyenne de charge des 
portaurs tend, de plus en plis, & ae rupprocher de celles des cargos: ne 


Movuxwes de Change. 











u 


La navigation sur lest nord-sud a progressé de 21,000 tonnes de jauge nette par 
rapport A novembre, . Kosseir et Abou-Zénima ont attiré 13,000 tonnes; 'Inde anglaise, 
qui avait pas fait venir de tonnage vide depuis le mois d'avri, s‘inserit pour deux 
cargos en décembre ; on reléve, en outre, un vapeur allant en Australie et quatre cargos 
dinigés sur des porta & ordres. 

Le mouvement total des bateaux-citernes, changés ou liges, en accroissement de 
57,000 tonnes sur le mois préoédent, atteint 951,000 tonnes, un des chiffres les plus 
Glovés réalisés en un mois. 

Te pavillon allemand, poursuivant sa progression, tris marquee depuis quelques 
mois, totalise 210,000 tounes nettes, nouveau record d'aprée-guerre ; il serre maintenant 
de prés le pavillon néerlandais pour la seconde place dans le transit total au Can: 


(Millers de tonnes de jauge.) 





ein bland. | Pavlon allemand 


1986 
Janvier 
Forrier 


Sailet 2. 
Aoi 
Septembre 
Octobre > 
Novembre .- 
Deécexabre .— 


Le trafic total des marchandises a, par rapport au mois préoédent, progressé de 
245,000 tonnes-poids, et, ici encore, le niveau réalisé, soit 2,804,000 tonnes, n'a été 
dépassé qu'une soule fois au cours de I'exercice qui vient d'dtr clos 


] Ditérence on 


Seats | Dowie | irae 


peep ap 
: teas | Tatty oe ae 
‘Du wud an nord * | 1,881,000 1,878,000 5.000, 


Da soni au aud 


Kimemile | aateaaa aaokaae + BBO 


A Ia sorto, ob Tabondance des marchandiaes a 6 trie grandes onvoin de charbon 
anglais nont pas eticore été reptis, ¢ les expéditions de houille des autres pays d'Europe 
(Pays-Bas et Allemagne notamment) sont en augmentation de 12,000 tonnes. 

‘La plupart des autres tratios oot amdlioré leur situation : pétrole + 30,000 tonnes, 
sel + 16,000 tonnes, matériel de chemin de fer -+ 15,000 tonnes, &o, ; mis los deux faits 
‘saillants sont une reprise de 68,000 tonnes dans les expéditions de métaux et machines, 
{Qui ont totalisé 231,000 tonnes, ainsi qu'une tre grande activité des envois de sucre 
rafling, qui, en accroisement de 25,000 tonnes sur novembre, ont réuni 50,000 tonnes, 
chiffre qui n’avait pas encore été obtenu en tin wnoin, Les provenances. principales de ce 
‘sucre raffing sout les suivantes: Allemagne-Hollande—Belgique 19,000 tonnes, ports de 
TAdriatique 16,000 tonnes, Russie 7,000 tonnes, Pologne 6,000 tonnes et Canada 
1,000 tonnes. 

“Toutes marchandises rdunies, le Royauine-Uni a sccru ses exportations de 77,000 
tonnes par rapport au novembre, : 

‘Les deux relevés ci-apris juxtaposent, mois par mois depuis le début de l'année 
1926, d'une part Je tonnage-poi marchandises en provenance du Koyaume-Uni 
et d'autre part le tonnage de jauge nette des navires chargés de marchandises (postaux 
et cargos) partis du Reyaume-Uni ov bien y ayant fait escale: 











Marchandises. Jaage nette. 


Touespoida. | Tonnes de J 
2 * a 5 too 7 = 
7s ue 420,000 
Mars Z S4s'o00 
aval S.000 
Mat ce hae 388,000 
din [) 00000 i9}p00 
Salles sce 22,000 414000 
‘owt F ‘| 388000 413}000 
Sptentee 425,000 
Noveabre 

Deceaiee 


La raréfaction « done été beaucoup plus sensible et plus prolon; dans le passage 
des marebandises anglaises qas dans is Cramit doa bata Fowtae at Anglaketie ou y 
ayant fait escale. On remarquers finalement qu’en décombre les produits du Royaume 

ni sont inférieurs de 107,000 tonnes-poids au chiffre de janvier 1926, alors que le 
tounage de jauge nette est légtrement supérieur au chitfre correspondait du premier 
moi de année éeoulée. 

N’y edt-il pas eu, par ailleurs, d'autres compensations, qu’on pourrait dgja voir 
cos deux rolevés que ln grove des mineurs n'a pas “codté" aussi cher au Canal qu'on 
n'aurait pu le craindre. 

Au retour, le mouvement des marchandises est reaté A pen pris le méme qu'en 
novembre. 

Le commerce des graines oléagineuses (lin, ricin, eoton, colza, &e.), particulidrement 
faible, n’s atteint que 29,000 tonnes. Creat le résultat mensual le plus m 
constaté depuis cing ans et demi. Le blé ext tombé & 16,000 tonnes seulement, 
mensuel le plus bas de toute Tannde ; les passages de riz se sout un peu rardfiés, 

Par contre, les huiles minérales accusent sur novembre une progression de 60,000 
tonnes et totalisent 290,000 tonnes. 


A signaler encore = 
1. Le nouvel accroissement des envois (sud-nord) de charbons de I'su-delA de Suez 
passéa de (4,000 tonnes en novembre i $5,000 tonnes en décembre. Cost 
Ye'total means ta plum éloyé yo sit été enregteé dane cotte direction 
Aux contingents fonruis, comme les mois précédents, par Inde ot 
TAfique du Sud, wajoutent en décembre 10,000 tonnes’ d’Australie ot 
4,000 tonnes du Japon. A noter que plusieurs de ces chargements étaient 
so hestnation de Cari Pe a 
2. Le pastage de 8,350 tonnes de pétrole russe embarquées & Batoum, ui 
ara tien enveyé vib Soe Septis, but mia ot expédie wur Viedivoatok 
pour le compte du Syndicat du Naphte des Soviets; 


. Vienvoi de Catane & Java d'un petit ebargument unique de souf 

. Le transit, & titre postal, d’an navire de la Prince Line qui, jusqu'alors, w'était 
représontée au Canal que par des cargos 5 

. Bnfin, le transit d'un bateau & touristes, I Empress de Scotland,” se 26,000 
tonnes brutes 


{3 298/27/16] No. 7. 
Sir 1. Malcolm to Foreign Office (Received February 8.) 


(No.8, Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, February 7, 1927. 

1 HAVE the honour to inform you that at the monthly meeting of the Board of 
the Suez Canal Company, held this morning, Sir John Cadman, president of the 
Anglo-Persian Oil Company, was unanimously elected to the board in succession to 
the late Mr. Oswald Sanderson. 

Three of the directors who have recently been in Egypt were present and gave 
their impressions of what they had seen, all of them in a sense very favourable to the 
company, Sir Edgar Bonnet. in referring to the Port Fuad celebrations, covered the 
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same ground that T have done in previous despatches... But he ale gave us the 
gratifying news that, on the eve of his departure from Egypt, a small deputation of 
the Workmen's Syndicate in the isthmus had waited upon him to inform him (1) that 
this syndicate was now expAnded to include all the workmen in the Canal zone, and 
(2) that their executive committee recently passed a resolution of respectful gratitude 
to the board of the company for the admirable way in which they were treated by 
their employers. 

M. Cordier, who spoke also for his colleague and fellow-traveller, Comte de 
Lesseps, and who had visited the Canal for the first time, recorded thedeep impression 
which bis visit had made upon him. He laid special stress upon the reception at 
Ismailia on the Ist January, when M. Bonnet met all the European personnel on the 
Canal. Their spokesman was Comte de Serionne, who expressed the deep regret of 
all present that M. Bonnet had retired from the active management of affairs, and 
their satisfaction that M. Bahon had succeeded him. M, Cordier then spoke in the 
highest terms of the excellent moral which be found among our employees, whose 
esprit de corps and perfect union of sentiment was a shining example to all the other 
industrial and commercial undertakings with which he was connected, 

Thave, &, 
TAN MALCOLM. 


(J 794/38 /1 No. 8. 


Sir 1. Malcolm to Foreign Oiee, —(Recaived April 1.) 


(No. 11. Contidential.) 
Sir, Paris, March 31, 127. 
1 HAVE. the honour to enclose herewith a number of tables giving the latest 
statistical information about the Suex Canal for the year 1926, 
T have, &e. 
AN MALCOLM. 


Enclosure in No, 8. 
Statiion! Totes for the Your 1986. 
Soa-borne trac a swonthly transit reeiptn 
2 Toonage by fags 
Proportion per ceut. of the nomber of vearels and of the prose 
et Uaniage pam Uhrough the Cana, by Hage. 
Sea-turne teafic by categories and lags 
Mean monthly duration of passages through the Canal. 
Draught of vonsols 
Return of passengers iy categories and nationalities, 
Not tonnage : Distribution among principal lines 
Mieollaneoes information. 


1, Soeorne Traffic ond Monthly Transit Receipts 





Tonnage by Plage. 


Rania 
st 


¥i 
Bala 
Panamanian 
Baypian 
Sogoatarie 
ieonador 
Chines 
Stra 


4, Seatorne Trafic by 


. Proportion per sent. of the Number of Veale ant of the Oruse 
and Net Tonnage. 








a well x by De 


Nenber 
ol 
Vowels, 
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53s! 


28use! 


For Venwals 


mnvipzting by 


Das only 


Por all Vowels 


Nambeel 


Duration. "ct | Derstion. 
Veneta 


8 Draught of Vewels. 


e 
F 
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7. Retern of Passengers by Categories and Nationalities 


(Ctamsieation. 


Oueward 
‘Bound 


Homeward 
‘owed. 


Tota 


W 


& Net Tonnage: Distribution among Principal Lines 


Nawen uf Shipping Lines. 


1 Steam Navigation Company 
arigation Company 


Federal Steam Navigation Company 
cenpany (Li ted) 


on 00 
2300 


‘all Line 
City Line 


Alfred Holt and Co, (Qoean Steamship Company 
‘China Muteal Steam Navigation Company) 

Compagnie dor Menagerios martin 

Stoomyaart Maatechappi)" Nedrian”” 

Brust Guverameat 


Rat-Asiatiqns dame 

Compagnie bavraiee ;telieulaina ae: Nuvigntion 
Vapour ; 

‘Socleth Marittoe {allan 

Bat-Aviatique sufdols E 

Commonwealth apd Doeniion Line (Li 


9, Aisellaneons Information. 


1. Seven pamagos covirred of veal with draught wxceoding 

‘O14 metre (20 fot) and more than 180 metre fn leg 

wd 8 metres bean, The largest drwoght was B75 metro 
{imocorship = Malaya") 


2. Two hundred and forty vessels passed through for the tira 
time, including 29 State-owned vessels, 


3, Rates of transit (per ton)— 


Loaded vols 
‘Veasels in ballast 


4 Mean * net tonnage 


(17420) 





[J 8835/27/16] No. 9. 
Sir I. Maleotm to Sir Austen Chamberlain —(Received April é.) 


Commercial, Confidential.) 
r Paris, April 5, 195 

I HAVE the honour to report to you personally the result of the important and 
impressive board meeting of the Sue Canal Company held yesterday morning in Paris, 

‘The principal motion on the agenda paper was tu receive the resignation of the 
presidency of the Suez Canal Company trom his Excellency, M. Jonnart, who had held 
that office with marked distinction for fifteen years, and had been a member of the 
board for no leas than twice that length of time. The letter in which he announced his 
resiguation was read tothe board and was received with the utmost regret. His 

cision, however, was final ; based upon his failing health and advancing age, which 
compelled him to withdraw from 4 number of the responsible and important’ public 
positions which, until the other day, he bad filled with such unfailing success. need 
not add that his communication wax couched in the graceful language of which he is an 
ackuowledged master, and he did not fail to thank every member of the board, ax woll 
ersonnel of the company both in Egypt and in Paris, for their loyal support 
is long term of office, 

Ve were glad, rever, to learn iwace would romain a member of the board and 

accept the post of honorary president of the company, 

“After reediog-the alte letter, ML Verge’ (the sotizg’ pristiedl),probowaced 
charming eulogy of M. Jonnaet in folicitous wrms He then wesit 0) to inform the 
board that, after the fullest consideration, the Committee of Management had 
unanimously decided to put forward the name of the Marquix de Vogtié as the successor 
to M. Jonnart. This proposal was immediately supported hy Lord Incheape, a viee- 
president, spent ig on behalf of the British sbippi i ‘bers of the board in a speech 
which detailed the progress of the company during the Gflern years that it was guided 
by the outgoing president. I followed him in a short speach of which T transmit a copy, 
aid in which I delivered your message, which was received with the utmost gratification, 
M. de Vogiié asked mo to let you know at once how deeply touched he was by your 
mesngo and to tell you that it would always be his highest ambition to carcy on the 
poliy of cordial entente between England and Franco, which is so typically exemplified 
{n the administeation of the Suer Canal. 

‘The namo of M. de Vogdé wns received with acclamation, aud be was unanimously 
elected to the chair, Hix opouing speech was even more than worthy of our 
anticipations, full of grace and literary charm, which was deepened by the evident 
motion vith which he accepted his new reapousibilities. It was the general impresion 
that the Committee of Management had made an admirable choice ; and I thin) nay 
add that, although there wero several French gentlemen present who might reasonably 
have expected the reversion of the prosidesey, there was not one who will not give 
his fullest and most loyal support to the Marquis da Voge 

‘The only other business of importance was the unanimous election of Sir Alan 
Anderson to Bll the place on the board of the late Sir Frederick Green. As « director 
of the Bank of England, of the Orient Steamship Line, and as president of the Inter- 
national Chamber of Commerce, his name was welcomed as a distinguished acquisition 
to our present board, and his presence will certainly lend additional strength to the 
British shipping members therwot. 

Thave, &e. 
TAN MALCOLM, 


Enclosure in No. 9. 


Le Discours de Sir I. Maleolm, le 4 Avril 1927. 
M. le Président, 

LIADMIRABLE discours que vous venes de prononcer exprine, d'une maniére & 
Ja fois heureuse et compldte, ln triple émotion qui est dans le cour de tous vos 
colldgues : avee vous, nous éproavons un profond regret de voir M. Jounart, notre 
brillant président, résigner ses fonctions apris quinse années d'un labour si fructueux 


pour notre grande compagnie ; et nous voulous, croine que les nouveaux. Joisirs, dont il 
jotira maintenant, seront consacrés au complet rétablissement de sa santé, qui nous est 
hire A tous, Aveo vous, nous éproavons un wif sentiment. d'admiration—qui n'est pas 
gzeapt de regrot—eu prisence des motifs qui ont entrang notre éminent cella, 
M. Edgar Bounet, 4 seffucer pour offrir, Ann homme plus jeune, la couronne de In 
compagnie, qu'il aurait pu Ini-méme porter—récompenss qui semblait toute naturelle 
aprés une si longue période de services ininterrompus. Et avec vous, enfin, nous 
6prouvons un réel sentiment de joie et de sécurité, en offrant la présidence de la 
‘compagnie & notre distingné callague, le Marquis de Vogiié, dont les qualités nombreuses 
et diverses et dont la séduction personnelle justifient pleinement, non seulement lestime 
uuniverselle dont il jouit en France, mais aussi le choix que nous avons fait de lui pour 
suceéder A M. Jonnart 

M. le Président, j'ai maintenant 'honneur de vous transmettre un message de 
Sir Austen Ch Secrétaire d’Etat britannique aux Affaires étrangeres. 
Sir Austen Ch prie d'exprimer, wu now du Gouvernement de Sa Majesté, 
le tris grand regret qu'il éprouve & voir se terminer la longue et remarquablo p 
de M. Jonnart. Tl me charge de dire aussi que notre Gouvernement regrette vi 
détro privé du plaisir qu'il aurait eu a féliciter M, Edgar Bonnet de son aopession & In 
présidenoo, ot de l'assurer quill apprécie hautement V'esprit de sacrifice qui I's porté A ne 
fax accepler cote dminente distinction. Engin, je miis enoore son interprote. en 
réservant lo plus cordial accuoil 4 heureuse inspiration qui a conduit lx compagnie 
choisir le Marquix de Vogié pour osvuper un porte dano tello importance & l’égard. des 
intéréts francais et britanniques. 


[a 837/38/1 No. 10. 
Sir I, Maloolm to Foreign Ofice.—(Ieceived April) 


(No. 4. Commercial, Confidential.) 
Sir, Paria, April 5, 102 

1 HAVE the honour to enclose hermwith statistics of traffic through the Suee 
Canal for the months of January and February 1927. [also enclowo rome statisties of 
the movement of cargoes through the Canal for the year 1926, which will be of interest 
to more than one Department, 

‘Taos: are forthe information of His Majesty's Government and uot for publication 

have, & 
TAN MALCOLM. 


Enoloture 1 in No, 10, 


Kenacignemente sur le Trafic, Janvier 1927. 
(Confidential figures not for publication.) 


LE transit de janvier 1927 a donné des résultats trds voisins de coux de décembre 
1996 = 
(Millers de tonses de jayge nett.) 


| Décewbre 1926. Janvior 1027, 


1380, 
: . ‘a7 

—— 755 
Operations militi 7 a 


Total. 2309 
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La navigation postale, sans égaler Ie chiffre “record” du mois précédent, est 
toujours trés abondamment représentie. 
Certains postaux de janvier attirent l'attention : 


Le “Resolute,” paquebot de 12,878 tonnes nettes, avait présédemment, et sous 
pavillon panamanien, traversé trois fois le Cunal (avril 1933, février 1924, mai 1926), en 
accomplisiant des croisidres de tourisme et ne transportant, en cours de transit, que les 
bagages des voyageura. 

mois dernier, le méme paquébot, devenu allemand et propriété de la Hamburg 
Amerika Linie, vient do transiter A nouveau, et dans des conditions qui rappellent ses 
précédents passages: il allait de New-York & San-Francisco avec des voyageurs ot we se 
trouvait avoir an passage du Canal que leurs bagages ; mais, cette foisci, il a été 
déclaré postal," Tl constitue le premier “postal” ne transportant pas de 
marchandises. 

De son cdté, la Sccieth Venesiana, qui, Vannée dernidre, faisait) passer en 
moyenne quatre postaux par mois, figure eu janvier pour sept traversées postales; de 
{gro envois de sel de Port-Naid ot de soufre de Sicile sont pour quelque chose dans le 
transit de ces navires de la Societh Venezia 

Enfin, Ia maison d’armoment ‘T. J. Harrison inserit, pour Ia premidre fois un 
“postal” A son notif, sur sa ligue de cargos de VAfrique orientale; ce navire » da 
remplacer un postal d'une autrn compagnie, peut-dtre la" British India ® 

Les bateaux- ‘ont été tris nombreux = soixante-quatorze traversdes et 
351,000 tonnes de jauge nette, Une seule fois (un octobre 1926) ils avaient réuni ur 
toninge lghremetmupéreur 3 cel (834,000 toane) 

‘unités appartenant & la British Tanker Company ont donné un chiffre 
sensiblement infériour A ceux des mois précédent 

Parmi les divers tankers des autres compagnies passés lges, du nord au sud, on en 
relive quatre qui se rendaient & Java, pour en rapporter sans doute de la mélasse, 

Les navires & moteurs figurent, mr un total de 447 traversées dans le mois, pour 
cinquante, chiffre “record.” Neuf de oes motor-shipe se présentaient au Canal pour In 
premidre fois, et parmi eux se trouvaient le Remo,” paquebot de 7,498 tonnes de jauge 
eete. du Lityd "Teestino, Joux carge-bosta da'la\linue A. Holt snd Os, aindl qua 
deux bateaux-citernes norvégions 

Le pavillon allemand continue & se développer d'une fagon tris carnctérisée : 


Tonnes nettes 
Septembre 1926, ‘ 158,000 
Octobre 2 a . 197,000 
Novembre m i 208,000 
Décembre : 210,000 
Janvier 1927... é ‘ ve 384,000 


Tisemble possible que, dans quelques mois, le mrveau moyen de 1913, qui était de 
279,000 tonnes par mois pour ce pavillon, soit retrouvé, 
Le trafic des marchandises, lui aussi, est trés wemblable A celui du mois préeddent ; 


(Milliore de tonnes de poids) 








‘A Ia sortie, les envois de métaux et machines, tout en atteignant encore 
194,000 tonnes, sont en diminution de 37,000 tonnes sur le mois précédent. 

Le trafic du sel n’avait pas, depuis pros de deux ans, été aussi actif: en janvier il a 
totalisé 57,000 tonnes. 

Les expéditions du sucre raffiné, qui avaient donné 50,000 tonnes en décembre, en 
ont fourni 86,000 tonnes en janvier, ce qui constitue un nouveau maximum, 

Le soufre, généralement originaire de Sicile et qui, pendant toute Tannée 1926 
n'avait totaliad que 14,000 tonnes, sinserit en janvier pour 7,800 tonnes. 


a 


Enfin, fe charbon anglais, que Yon ne voyait plus au Canal depuis six mois, y a fait 
sa réapparition ; i] wen est passé que 11,000 tonnes, sur lesquelles un chargement: 
unique de 6,900 tonnes de Cardiff pour Colombo. 

Dans la direction sud-nord, le fait saillant est le développement (d'ailleurs aormal & 
cette époque) des passages de blé anstralien: de 11,000 tonnes en décembre ils ont 
progressé jusqu’a 96,000 tonnes. 

69,000 tonnes étaient transportées concurremment avec autres marchandises par 
vingt-six bateaux, généralement des “livers” & destination de Europe continentale, et 
27,000 tonnes étaient embarquées en chargements uniques A bord de quatre cargos 
{norvégien, suédois, hollandais et anglais), dirigés, un pur Port-Sald pour ordres, et trois 
sur des ports italiens, 

Le jute, dont la saison des grands passages bat son plein, done 115,000 tonnes, 
chiffre qui niavait été réalisé en aucun mois de 1926 ; lew builes minérales, tout en 
réunissant encore 259,000 tonnes, font apparattre un resserrement de $1,000 tonnes sur 
Aécembre ; Ie manioe figure pour 10,300 tonnes, et cest Ik son maximum jusqu’a I'houre 
actuelle 

Quant A Ja houille de Pau-deld de Suez (indienne, africaine, &c.) importée on 
Europe, ses diminuent, maintenant que le charbon anglais a reparu: de 
85,000 tonnes en décembre, elle est tombée A 20,000 tonnes en janvier, 


A signaler en outre 


1. Liappoint dg fourni au transit par les événements de Chine, qui ont motivé le 
passage au Canal en janvier de quatre petits croiseurs britanniques, ainsi que de 
847 militaires transporiés sur un postal anglais, 
+ Le transit du © Rijndam," gros paquebot hollandaix affrété par une agence 
‘américaine pour une croisidre d'études accomplice par des étudi tour du monde, 
Lienvoi, de Huelva A Rangoon, de 6,000 tonnes de pyrite de cuivre, destinées 
a Tune des usines birmanes qui traitent sur phie le minerai. 
Javement, trs symptomutique, de Ia moyenne ile charge sur les cargos. 


Mois, ugoe nud-nor 
sapenums 1cA 


Novewbre 1926 
Décembre 
Janvier 1987. 





Enclosure 2 in No. 10. 
Renseignements sur le Trafic, Pévrier 1927. 
(Confidential figures not for publication.) 


le mois de février n'avait réalisé un chiffre de jauge nette aussi élevé que 
281,000 tonnes. 


Toxwaoe de Jauge nette en Février, 
Tonnes, 
=. «+ 1,692,000 
1,987,000 
1,736,000 


1,028,000 
1/840,000 
1,886,000 
1,581,000 
1,728,000 
2,082,000 
2,251,000 

008,000 
2,281,000, 
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‘Au point de vuej/de Ia décomposition ondinaire en catégories de navigation, le 
rapprochement aveo janvier est le suivant = 


(Millers de tonnes de jauge nette,) 


Nevires sur lest 
Postaus 
Opsirations militares 


Toul. 


La diminution sur janvier (presque inévitable & cause de la différence du nombre de 
jours entre Ios doux moia) est beaucoup moins necouttiée quo dans les deux exercices 
précddents 


(Millers de tose» de jange ante) 





| Diminotion wo 


anvier, Perrier. ee 


La moyenne quotidionne du transit a, en fait, 6t6 seosiblement plus forte on février 
(81,475 tonnes) qu’en janvier (7,382 tonnes) 

Quatre fits roticnnent tout particulidrement Mattention : les 
oceasionndés par lew érénements de Chine, les envois plus nombreux 
nord au sud, Ia reprinn des passages nord-sud de vapeurs charbonniers venus d’ Angle- 
terro, enfin I développement des passages suil-nord de vapours chargés uniquement de 
‘6 anstralien, 

Ensemble cos quatre rubriques accusent un accroisement de 178,000 tonnes dle 
Jango nette mur le mois précédent = 


‘llitiers de tonnes de jase notte.) 
Bvsioemente do Chow. 
argos liges nord-ad 


Navires clurbonsiers 
Navires avec bié sustralien 


Rosemble 





Brénements de Chine.—Lea événements de Chive n'avaient procuré au Cs 
Janvier, que le de quatre petite croisours et do 847 militaires; ils ¥ ont 
‘occasionné, en fivrier, le transit de vingt-six unités et de 10,187 militaires, 

Les nayires de février se décomporent ainsi ; huit transports (parmi lesquels le 

tic" de 10,764 tonnes de jauge uette, le “ Minnesota” de 5,431 tonnes, 
Horminius” de 8,131 tonnes), un’ navire-hépital, un porte-avions de 10,068 tonnes, 
ot seize oroiseurs, destroyers, moniteurs, torpilleurs, &o. = 

Un paquebot de la firmo A. Holt, n'ayant aucune marchandise et transportant 
667 militaires, » transité & titre postal : nous le comprenons ici dans le total des passages 
causés par la situation en Chine. 


Liensemble de ce mouvement spécial, qui ne figurait dans le recettes de janvier 
que pour 76,000 fe., siinserit dans celles de féerier pour 688,000 fr.° 

Cargos'liges nord-md.—Si les tankers vides nor-sud ont fourni moins do tonnage 
cen février (105.000 tonnes) qu'en janvier (171,000 tonnes), par contre une augmentation 
intéressante de 31,000 tonnes west produite dans les passages de cargos ordinaires sur 
lest. 

L'inde anglaise, notamment, qui avait attiré que deux vapeurs vides ‘en janvier, 
on a fait vouie onze en février, principalement In Birmanie, pour ce trbe ‘prochaines 
expéditions de riz, 

Navires charbonniers venant d'Angleterre—Sous la rubrique du trafic des 
marchandises nous parlerous du chiffre atteint par les eavois de charbon anglais. 
Signalons dis A présent qu’alors qu'un seul vapeur uniquement chargé de houille 
anglaise avait transité an Canal le niois précédent, on en reléve dix on février, 

Navires chargée uniquement de BUé auatralien.—En janvier, quatre navires seule- 
ment avaient transité cbargés exclusivement de blé du Commonwealth ; en février il y 
en a eu quinge. 

Gen! quite cargos so décomposnient) en neuf anglais, cing scuidinaves ot un 
frangais ; ils avaient surtout Port-Sald pour ordres et les ports italtens pour destinatios 
deux seulement étaient dirigés sur le Royaume: 


‘Tnaric des Marchandises 


Le mouvement total dex marebandisos a atteint 2,207,000 tonnospoids, en ditnin ve 
tion de 82,000 tonnes aur lv moix pricddent 


(Miers de tonnes 
nuvi, 


Nont-eud asp 
Sud-pord 


Ici encore, la. mayenne journalidre (79,000 tonnes) est supétionre A celle de janvier 
(74,000 tonues) 
A Ia sortie, la rwprise des envois de charhon a 6t6 tds accentuée: 76,000 tonnes 
contre 14,000; le niveau réalisé n'avait pas été atteint depuis vingt ot un moix, 
‘Sur ce total, Ia part du chaibom anjflaa ent paasée de 11-000 & 68,000 tonnes. 


Cotte reprise des expéditions de charbon anglais @ perinis aux exportations totalex 
du Royaume-Uni de retrouver (toutes marehauidises comprises) le nivest auquel elles 
#evaient en avril 1926, & la veille de cette déclaration de grave dons I'effet west 
prolongs jusqu’a In fin de année. 


* fin Uvrer, le évinemeuts do Chine 39 épercnsion fxg wu a hn 
de marchandises avec cette région, ainsi qu'il ressort do tableau ci-dessous : my 


(iliters de tones-poids ) 


Janvier 1937 |. 
Fever 1 


Mais déjh une toxison darmesoent, yrome cliente du Canal, limitait & Simgajout_ot pice worm, We terme 
do voyage de certains de ses navires allant halitoellemsat en Uhine. 





ory 


Parmi les autres marchandises nord-sad, il faut remarquer la bonne tenue des 
envois de métaux et machines, qui atteignent 204,000 tounes, en augmentation de 
10,000 tonnes sur janvier. Le commorce du sel se maintient tris actif, 4 un nivean 
(53,000 tonnes) supériour A Ia moyenne mensuelle de Yanoée précédente (35,000) ; par 
sap sucre railing n'a. pas été aussi abondant (33,000 tonnes) qu'en janvier (56,000 
tonnes). 

‘Au retour, le blé accapare toute Pattention = son total de 169,000 tonnes est le plus 
lové ali dopuis vingt mois. Langmentation de €2.000 tonnes quil accuse par 
rapport a janvier ost uniquement imputable aux eavois d’Australie 





Bi6 Australie. Bs de Pade. 
1928, 


Tonnes. 
Janvier. -.| 38/000, 
Peecion 156,000 


Par ailleurs, les situations du jute, en diminution de 42,000 tonnes sur janvier, ot 
du riz, on augmentation de 28,000 tonnes, sont normales & estte époque de l'année. 

Pour les deux direotions du trafic réunies, la moyenne de charge pour ensemble 
dos navires transiteurs chargée dépasse, pour la premidre fois depuis la guerre, le niveau 
de 6,000 tonnes-poids (exactement 6,029 tonnes). 


A signaler en outre 
Les transite suivants 


Katanga," vapeur belge inaugurant pour le compte de la Compagnie aftieaine de 
Navigation un ‘service régulier sur l'Afrique orientale, qui sera assuré par cing unités 


. aaviguant com 
Bataan ire, en Afrique orientale et méridionale, In propagande des 
produits de fabrication italienne 

“Carinthia,” de In Compagnie Cunard (22,290 tonnes de jauge brute et 16,570 
tonnos de jauge notte), accompliasant une croisidre de toarisme autour du monde ; 

“ Maréchial Galliéni,” aux Messageriea maritimes (ex-allemand “ Mowe), allant & 
Madagascar anurer un service de cabotage de cotte compagai i 

Chargowent "*record” de 12,203 tonnes-poida de pétrole américain, transporté de 
Sabine (Texas) & Bombay su le * Nordauger,, tanker norvég 

Gros chargement de 13,300 tonnes de mélasse en vrac de Java pour Liverpool 


Enclosure 3 in No. 10. 
Le Trafie des Marchandises en ¥926, 
(Confidential figures not for publication.) 
LE mouvement des marchandises au Canal pendant les cing deraidres années 


résumé ci-dessous 
(Miliers de tonnes-potie) 





Nont-Sod | Sod-Nerd, | Rmamble 


Sve 13,168 21,800 
73708 15071 srr 
sa19 16,710 35,520 
i502 araie 263578 
9504 19,605 25408 








Le trafic de, 1926 est dono, quant au total, inférieur de 1,169,000 tonnes aux 
résultats exteptionnels de Texercice-record 1935; In diminution est ontitrement 
imputable an mouvement de retour, qui accuse une régression de 2,171,000 tonnes, 
alors que celui de sortie est en accroissement de plus d’un million de tonnes. 

Par comparaison avec 1924, qui avait été une trés belle année, beaucoup plus 
normale que 1925, Vinfériorité totale n'est que de 120,000 tonnes 

Tes résultats de 1926 peuvent étre regardés comme tris satisfaisants, lorsqu‘on 
tient compte que, Tannée dernidre, sur In route de Suez certains trafies (et non des 
moindres) ont traversé une période trés défavorable. 

‘Cest ainsi que In gréve des mincure anglais, si elle a pou pesé sur le tonnage de 
jauge nette, a eu, par contre, une répercussion tris sensible sur les envois de charbon du 

‘ovaume-Uoi, qui n'ont atteint que 168,000 tonnes, au lieu de 604,000 tonnes l'année 
précédente, soit une diminution de 436,000 tonnes ; eelle-ci s'étant trouvée légerement 
Stténuée par Jes envois plus uombreux des autres pays d'Europe, la perte d'ensemble 
sur la houille nord-sod n’en ressort pas moins A 386,000 tonnes. 

‘Les expéditions de sol d’Angloterre sout en diminution de 54,000 tonnes, resserre- 
ment compensé en partie par un développement de 28,000 tonnes dans les envois 


a’Espagne, 

Te pétrole américain a donné 62,000 tonnes de moins quien 1926, mais Ia 
Roumanie, qui n'avait pas fait passer de pétrole par Je Canal en 1925, en a envoys 
Taunge dernidre 44,000 tonnes par cotte vole 

En définitive, et toutes provenances ré weroes de Ia houille, du sel et 
du pétrole, clest-Acdire des trois grands produits firuta du trafic de sortie, acouseat, une 
diminution globale de 450,000 tonnes = 


{Aliliers de tounes-foide:) 





Produits brats, 1928, 


Ensemble .- 





Pour urriver, dans cette direction du transit, au résultat final, c'est--dire 4 une 
‘augmentation de plus d'un million de tonnes, il a fallu lactivité considérable des env 
de produits manufacturés, qui ont donné les résultats suivants : 


(lees de tonnes- poids.) 


] Avgnsation 
Prodoite manafactarés. 102s, | og, | Agee 


Métaus, machines =| ao 
Sucre rufioé ns 100 
Bepritimanactene <2) a 

eae 
Prodaits con @enommés’: <1 


Eowmble.. ++ S812 








Souls, dans cette catégorie des articles inanufacturds, sont en giro diminution. los 
tissus (— 10,000 tonnes) st le matériel de chemin de fer (— 15,000 tonnes), 


‘Au retour, on remarque tout d'abord une énorme diminution de 1,156,000 tonnes 
sur le blé, 

La céréale, dont le trafic en 1925 avait été exeeptionnel (1,871,000 tonnes), a été, 
en 1926, particuligrement peu abondante (715,000 tonnes), et le total réalisé Tannée 
derniére est, de beaucoup, le plus faible obtenu depuis Ia fin de In guerre. 


(17420) 





Comme on le verra dans le tablest ci-dessous, Je resserrement a porté sur les deux 
‘grands centres d'exportation : ITnde et l'Australie : 


‘Tramte du Blé 


(Millers de tonnes-poids) 


| Australie, ag | Avtres pays) ‘Total, 


“ 358 apar 
24 MS 

‘4 

a7 


’ 


Lo riz est en perte de 386,000 tonnes sur lo chiffre, tris dlevé, de l'année 
précddente : 


Trarie du Rix, 


(Mlliern de tounon-prida:) 
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Traric des Oléagineux. 


(Miliees de tonnes-poida.) 





Fores de 


Autres, | Total, 
soya, | 


Arachides:| Coprab. 


1m 
7 
2a} 
40 
585 
651 
67 





wnt sur le jute (— 103,000 tonnes) vt aur Ie coton (— 74,000 tonnes). » 
nsemble des minerais, ob un resserrement de 113,000 tonnes sur le mangandse 
606 atténué par des envois plus abondants de plomb ‘et de zine, fait resortir uno 
rétrogradation nette de 68,000 tonnes, 
fin, les Kgumineuses diverses pordent 47,000 tonnes, principalement du fait du 


= ee pe des textiles est en diminution de 181,000 tonnes, diminution qui porte 
principalem 


Pour les différents groupes ou produits passés en revue jusquici, la situation #o 
traduit par une perte de prds de 2,600,000 tonnes: 


lies de tonnes-poid,) 





| tndocine. 


| a0 | 
| m3 | 


! {} xats | a8 
a 


Comme Forge, le mais, Je millet, &e., ont été plus rares aussi qu’en 1925, Tensemble 
du commerce des eéréales sinscrit fitalement en perte de 1,766,000 tonnes. 

Pour le sucre de canne, l'année au Canal a été franchement mauvaise, ot elle se 
traduit par une diminution de 299,000 tonnes ; I'Archipel de la Sonde, qui est générale. 
ment Je principal fourniasour de la'denrée, n'a pour ainsi dire rien envoyé vik Suez : 


‘Tarte du Sucre, 


(Millers de tonnes-poids.) 





Sonde. |Prhilipinen| Australie. | Afrique. | Autres, 


| a4 
8 





Le commerce des produits oléagineux, malgré I'nbondance eroissante des aruchides 
et des faves de soya, accuse une diminution globule ide 238,000 tonnes, du fait surtout 
de resserrements dans les expéditions de graines le lin (— 149,000 tonnes), do graines 
de coton (— 109,000 tonnes) et de graines de colza (— 72,000 tonnes) = 


1925, 


Fort heurousement, cette grosse perte s'est trouvée atténude par extension de 
certains autres trafics, assez peu nombreux & dire vrai 

Le caoutchouc est monté A 611,000 tonnes, niveau qu'il n’avait encore jannik 
aatteint : Ia progresion soutenue de ses expéditions eat & retenir 


Traric du Caontchouc. ‘Tonnes, 

1920... 3 5 = 279,000 
. 188,000 

371,000 

982,000 

311,000 

497,000 

611,000 


La houille indienne, africaine, australienne et japotaise, qui n‘avait pas transité an 
Canal on 1925, a totalisé Pannée dernidre 218,000 tonnes, et cos passages sont ly 
résultante de Ia situation eréde par In grove des mineurs en Angleterre. 

Mais la grosse compensation a été, une fois de plus, fournie par le contingent, 
toujours plus important, des huiles minérales qui, en exeédent de 358,000 tonnes, 
dépament pour la premidre fois le chiffre de 3 millions de tonnes (exactement 
8,019,000 tonnes). 

Laceroissement ininterrompu du trafic en huiles mingrales est un des faits les plus 
caractéristiques de V'époque actuelle: ce trafic ne correspondait qu’ 7 pour cont du 
mouvement total de retour en 1920, et il représente 19 pour cent de ce mouvement en 
1926. 


(7420) ES 
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On observers, daprés le tablean cidessous, que le trafic sud-nord du Canal, 
abstraction faite des huiles minérales, marque un recul tris accentué en 1926 


‘Trartc sud-nord au Canal. 
(Millers de tonnes-poids) 


SL 


miodealen, | produit. 


1920 = 7 | 10,729 
1981 1313 
1992 1 ; “| soon 
1083 . “} aise 
1928 ‘| eae 
2561 
S019 


Hépartition des Marchandises par Régions au deld de Suez. 


Presque toutes les régions de Vau-deld de Suex ont regu, par Ia voie du Canal, plas 
de marchondises qu’en 1925: 
‘Tonnes. 
Japon 7 - + 336,000 
Ties de la Sonde tf : + 186,000 
Chine ” + 170,000 
Inde anglaise + 114,000 
Australie one + 99,000, 
Vindivostok ... - wet 56,000 


Pour tous ces pays, oe sont naturellement lea achats de métaux et machines qui 
expliquent l'sceroissement, 
Dane lo sens dee provenances de Vausdela de Sue, on note surtout low diminutio 
suivantes : 
Tonnes. 
Tnde anglaise i 1,508,000 
Australie : _ e 782,000 
Tea de Ia Sondis ‘ 33 : 378,000 
Philippines... ‘i z 125,000 


Li diminution des Philippines est surtout eausée par la rareté de lours eavois de 
‘sucre (— 98,000 tonnes). 
fame cas pour les tles de la Sonde, od le sucre figure pour une réduction de 
227,000 tonnes dans la diminution totale de $78,000 tonnes. 
L’Australie perd uniquement sur le blé (— 812,000 tonnes). 
Mais Ia situation est totalement différente en ce qui concerne I'Inde anglaise, qui 
sinscrit en perte pour la tris grande majorité des produits quelle exporte vii Suex 


Divetnences sur les principaux Produits indiens. 


Bis... 7" 
Riz : 
Graines de coton 
Grainea de lin... 
Fonte 
Mangandse 
Orge 

Jute. 

Graines de cokes 
Gram 

Gunnies 

Mais. 

Houille 
Arachides 

‘Thé . 


Tonnes 
341,000 
341,000 
147,000 
141,000. 
124,000 
118,000 
100,000 
98,000 
2,000 
46,000 
41,000 
28,000, 
138,000 
17,000 
3,000 


Pebtattrges 


+441 
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On pourrait donc réumer sous une forme trés conerdte les enseignements tirés de 
Yanalyse du trafic par régions: 2 
‘onnes. 
Bié d’ Australie 5 c i 812,000 
Blé de I'Inde ... 341,000 
Autres produits de 'Inde : 1,162,000 
Tous autres produits... me 144,000 


La faiblesse du trafic de retour en 1926, si elle est imputable en grande partic & la 
rareté du blé australien et indien, est done due aussi, et dans une proportion a 
tune crise généralisée des exportations de la Péninsule indienne, tout au moins vid Suez, 

Nous dounons un tableau qui récapitule, et compare en 1925 et 1926, par régions 
tun dol de Svee, lo mouvement des marshandives, ord-qud, aud-nord et total: 


(Oilers de tonnewpoida) 


Région | 1928. | 


Destinations des Marchandises expédiées au deli de Suez. 
Mer Ronge ot lle TAdeu on) 30 205) 
tone tet 5 4s aa 
Iss a2 


ww agat 1a8r 
Cow et ee Se 24 aa 

Iudochine franguise ot Siam sab 

ies de Ia Sonde ot Strate s) lage 


“i 
45 

1180 

i * 
| 22 


++e+a4dee4 


| BME ‘anon | + 1,008 


Provenances des Marchandises originaires de Uau-deld de Suez 
manoee a gmaeise! sans fone 
Meee (ost 
Eeeengee Pies ; 


| 
is -| goa" | 
ote eat. i 4a | 
Leduchine francaise ot Siam. 37a | 
Hew de Ia Sonde ot 2aer | 
Avatralane ay 
Philippines ‘08 
Chine 783 

ng 

35 

“ 


Totl + | anaae [a e08 


Bnaemble des deuz Directions réunies. 
Mee Ronge ve golledAden toa 
ne os 1,080 
gots Pee 308 

Tne angle 

cin , 

Cote eat 
Indorhie sino Slam 
Ties de a Soode e Strait 
‘Astras 
Baines 
oh 


Emeuble 
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[s 1107/27/16) No. 11 


Lord Lloyd to Sir Austen Chamberlain.—(Receiced May 2.) 

(No. 229.) 
Sir, Cairo, April 20, 1927. 

IN accordance with the instructions contained in your despatch No. 1382 of 
the 2nd December, 1926, I have the honour to transmit to you herewith a copy of a 
joint opinion by Messrs. Pezzi and Alexander on the probable attitude of the Mixed 
Courts toward an action instituted in Egypt by a shareholder of the Suez Canal 
Company against that company, for the non-payment on a gold basis of the statutory 
dividend on the ordinary shares 

2. [have only to add that I am still inclined to the view expressed in 
Paragraph 3 of my telegram No, 824 ofthe 29th December, 1026 

we, &e 
LLOYD, High Commissioner. 


Enclosure in No. 11 
Joint Opinion of Messrs. Pezzi and Alecander. 


IT is clear from the judgment of the Mixed Court of Appeal in the matter of 
the bonds that the company is an Egyptian company, and that the francs fixing its 
share capital are Egyptian francs in the same way as the franes of its bonds (each 
Egyptian franc is of the value of 3,8575 pinstres). 

We are, therefore, of the opinion that the Mixed Courts will certainly hold that 
the service of the redeemed shares and the statutory dividend must be effected by the 
payment of Egyptian francs. 

Article 75 of the company’s statutes provides as follows :— 

Los contestations touchant A V'intérét général et collectif de la société ne 
peuvent étre dirigées, soit contre le Conseil d’ Administration, soit contre un de 
ces membres, qu'au nom de Ia généralité des actionnaires et en vertu d'une 
délibération de I’ Axsemblée générale, 

‘Tout actionnaire qui veut provoquer une contestation de cette nature doit 
cn faite In communication au Consell d:Administration quinze jours, au moine, 
avant In réunion de I’ Assemblée générale, en Ia faisant appuyer par la signature 
dau moins dix notionnaires en thesure d'aseister A cotte nmsembee. Le consell 
est alors tenn de mettre la question & Y’ordre du jour de la séance 

‘Si la proposition est repoussée par l'assesnblée, aucun actionnaire ne peut 
la reproduire en justice dans son intérét particulier. Si elle est accueillie 
Vassemblée désigne wn ou plusieurs commissaires pour suivre la contestation.” 


In our opinion, any action to he brought to obtain payment in Egyptian france 
of the redeemed shares and the statutory dividend is an action which affects the 
general and collective interest of the company, and the procedure indicated in 
Article 75 above must be followed. 

Ie is lear from the provisions of article 76 that an action can only be brought 
if a majority of shareholders present at the meeting decide so to do, 

If this majority can be secured, the procedure to be adopted is the following -— 

Eleven sharebolders, holding each at least twenty-five shares, must apply to the 
company to place on the agenda at its next general meeting the following 
resolution :— 

Nomination d’un commissaire, aux termes de l'article 75 des statuts, pour 
faire juger si le capital des actions amorties et le dividende statutaire des 
actions ordinaires doivent étre servis en francs au tarif égyptien,”” 


Particular attention is directed to the following precaution : If at the meeting 
anyone proposes that the meeting itself should vote the payment in Egyptian francs 
without any action at law being taken, the majority should vote agaiast any such 
proposal, and point out that, as the matter concerns not only the company and its 
shareholders, but also third parties, it is necessary that a judicial decision should be 
given in the matter. 

‘This precaution is necewary because, if the meeting itself decides to, pay in 
Egyptian franes, the Société civile, entitled to 15 per cent. of the profits,” could 
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attack the decision of the meeting and bring its action before the French courts, a 
procedure which it is necessary to avoid. 
It is, therefore, preferable that the meeting confine itself to the appointment of 
‘@ commissioner to tiring the action withont other disenssion 
If at the meeting the following points are raised— 
(a,) That in terms of article 74 of the statutes the difference must be suhmitted 
to arbitration ; 
(6) That in terms of article 73 the difference must be submitted to the French 
courts, 


the meeting should avoid any discussion and decide that the procedure to be followed 
is a matter for the commissioner, 
If, however, the points are pressed, the replies will be as follows -— 
(@.) Article 74 has no application in France, as the arbitral clause is null and 
void in France (article 1006 C.P.C., Loi 17 juillet 1858), nor does it 
apply in Egypt, as the clause in question provides for an appeal to a 
foreign court 
(b.) Article 78 does not exclude the competence of the Mixed Courts to decide 
‘on a matter concerning an Egyptian company 


‘Therefore, the majority will proceed to nominate a commissioner having ite 
confidence, who will immedintely start an action in the Mixed Courts of Egypt. 

‘We understand that it is saggested that it is very likely that, if a decision given 
in Egypt compels the company to pay in Egyptian francs, an action will be brought 
against the company in France by persons prejudiced by the decision, and it is 
further suggested that the French courts will decide in favour of these persons. 

The persons prejudiced by the decision requiring payment in Egyptian france 
would be the following :-— 

1, The members of the board. 
2) The " Société civile "to receive the 15 per cent, of the profits, 
3. ‘The holders of founders shares 


1, It is difficult to conceive that the members of the board would take action to 
‘oppose the Egyptian decision. ; 

2. The Société civile would be made parties to the Egyptian action, and would 
therefore be bound by it. 

3. It would be extremely difficult, and probably impossible, to make the holders 
‘of founders shares parties to the Egyptian action as they are not incorporated, and 
there is a possibility that they would bring an action in France. But the position 
in France would be in no way on all fours with the position with regard to the bonds, 
and we are of the opinion that it would be difticult for the French courts to hold that 
the francs ofthe shares of an Egyptian company were anything else than Exyptian 
francs. There would be further difficulties in the way of the action of holders of 
founders shares in France arising from the decision of the Mixed Courts in the 
Egyptian action, into which we need not enter pare 

PEZAL 


A, ALEXANDER. 
iro, April 18, 1927. 


{J 1429/27/16) No. 12 
Treasury to Foreign Office. (Received May 30.) 


Sir, Treasury, May 28, 1927. 

1 AM directed by the Lords Commissioners of His Majesty's Treasury to refer 
to Mr. Murray's letr of the 21st January on the question cf the payment on a gold 
basis of the statutory dividend on the ordinary shares of the Suez Canal Company, 
and to your communication of the 10th instant, enclosing a copy of a joint opinion by 
Messrs. Pezzi and Alexander on the probable attitude of the Mixed Courts. 

‘The Egyptian lawyers advise that the Mixed Courts will certainly: hold that the 
service of the redeemed shares and the statutory dividend must be effected by the 


yyment of Egyptian francs. This confident expression of opinion appears to their 
Pordships to snake it imperative to proceed with the claitn put forward by. His 
Majesty's Government. 





The arguments advanced in M. Bonnet's statement of the 20th December last 
ypear to be directed solely to the point that, if action were taken in the Mixed 
Courts, and if the result were that the statutory dividend became payable in 
Egyptian francs, a case would be brought before the Freuch courts by certain parties 
entitled to 29 per cent, of the net profits. M. Bonnet assumes that the French courts 
would then decide that the share of these particalar claimants must continue still to 
be calculated as though the statutory dividend were payable only in French francs. 
My Lords feel it difficult to regard this assumption as reasonable. The deferred 
shareholders are only entitled to a certain percentage of the residual profits alter 
payment of prior charges, and they could searcely contest the action of the Board 
In paying these prior charges in accordance with decisions taken by the Mixed Courts 
and enforceable on the company's property in Egypt. Moreover, as Messrs. Pezzi 
and Alexander point out, there would be considerable practical difficulties in 
establishing their claims, and they haye not, in fact, attempted to bring any such 
claims in regard to the payment of debenture interest in gold. 

The whole point af the case, which is stated clearly by Messts. Peezi and 
Alexander and on which my Lords have repeatedly insisted, is that no argument can 
be found for distinguishing debenture interest from the’ statotory dividend. If 
payment of the statutory dividend in gold is an injury to the holders of the 29 per 
Gent, share, so A fortion’ is the payment of debenture ititerest in gold. But obviously 
they can claim no protection ngainst.the concewsion to debenture holders which the 
ordinary shareholders could not claim with equal or greater right. The effect of 
M. Hornet's argument, if it could be sustained, would therefore be to throw doubt 
on the policy of the company in its treatment of debenture interest, and it would seem 
eminently desirable, in the general interests of the company, that the matter should 
beset at reat if necessary by an nction in Feypt 

The precise procedure to be adopted by His Majesty's Government for pressing 
its claims will require to be carefully considered, The procedure proposed by 
Messrs. Pezzi and Alexander has the advantage of not requiring the directors to 
commit themselves to any open expression of opinion other than that a judicial 
decision is required, and it avoids alf discussion of merits nt the general meeting. On 
the other hand, if it in to be successful, steps will have to be taken to secure the 
acceptance by the General Assembly of the resolution proposed (as its rejection would 
bar all further attempts to prosecute the clay), and for this purpose to onganise 
necessary number of votes at the meeting. It is evidently impossible to do this in 
time for the next general meeting, so that Messrs. Pezzi and Alexander's detailed 
proposals can be considered fully. 

In the circumstances, my Lords accordingly suggest that Secretary Sir Austen 
Chamberlain should communicate the advice he has received confidentially to the 
British directors, and should request them to inform the board that His 
Government adhere to their view that payment of the statutory dividend and redemp- 
tion of drawn shares ahould be eflected in gold; that Elis Majesty's Government have 
obtained an opinion from eminent Egyptian counsel, which is to the eflect that the 
Mixed Courts would certainly uphold this contention, and that, in view of this 
opinion, they request the Board to reconsider the matter with a view to avoiding 
litigation, which His Majesty's Government would be most reluctant to contemplate. 

The British directors should be requested not to disclose to the board the 
detailed proposals which Messrs. Pezzi and Alexander make as regards the procedure 
to be adopted pending the fuller consideration of these proposals by His Majesty's 
Government; but they should be requested to report their own views as to the 
practicability of this procedure, and in particular as to the possibility of organising 
© sufficient nmmber of votes at a general assembly to carry a resolution, with the 
support of the British Government votes 

Tam to add that my Lords have not failed to give full weight to the opinions 
expressed in Mr, Murray's letter under reply, but they regret that they do not fee! 
Juntied in adopting a policy of inaction. "The case for His Majesty's Government 
‘ppenrs to them unassailable on every ground, legal and equitable, ad tbe course 
they propose is wholly in the interest of the vast majority of the shareholders in the 
company, whose individual holdings are generally too small to enable them to take 
action for themselves. They feel, therefore. that they must insist that all possible 
steps should be taken by the Government directors in due course to press the 
legitimate claims of His Majesty's Government. 

Tam, ge 


E, NIEMEYER. 





[J 1494/38/16) No. 18. 
Sir I. Malcolm to Foreign Ofice.—(Received June 3.) 

(No. 20. Commercial. Confidential.) 

Sir, Paria, June 2, 1927. 


” HAVE the honour to enclose herewith statistics of traffic through the Canal for 
the month of March, and also during the first quarter of 1927, which will be of interest 
to more than one Department of His Majesty's Government. i 

ave, 


TAN MALCOLM. 


Enclosure 1 in No. 13. 
Renseignements sur le Trofic, Mars 1927. 


1. Comparaison avec le mois-record, mars 1925. 


LE transit de mars 1927, représenté par 2,005,000 tonnes de jauge mette, w presque 
égalé le transit-record de mars 1025, auquel il n'est inférieur que de 62,000 tonnes. 

‘Cette constatation est d'autaut plus intéressante qu’elle porte sur un trafie beaucoup 
plus normal qu'il y a deux ane. 

En effet, on mars 1925, les chargements de bié et de riz avaient pris une ampleur 
cexcoptionnelle, lea envois de blé, par exemple, s’étant alors élevée A leur maximum de 
431,000 tonnes. Pour Ie blé et le riz réunis, mars 1927 accuse une infériorité de 
364/000 tonnes par rapport & mars 1925, Pour l'ensemble du mouvement eud-nord, il 
‘est cn diminution d’environ 300,000 tonnes : 





[amin | ae, | Hein 


Tort | Feet 
. 431000 | 1894 — 172,000 
| Ses | RS | = aae 


Rie 
Longo | 1.€08}000 | — 201,000 


Mouvement total de retour 





Ce qui compense en mars 1927, pour une proportion des cing sixidnes onviron, 
disparition de toute activité exceptionnelle dans les trafice des deux grandes céréalos, 
c'est Je progréa du mouvement nord-sud, mouvement qui, il y a deux ans, se trouvait 
encore fort au-dessous de son niveau d'avant-guerre. : 

"Le progrés accompli dans le mois, A la sortie, ost mis en évidenee par les chiffres 
suivante: 


= Mars-1925, | Mars 1927. | Augmentation. 


| Tomer gite. | Tomas | 
Tao | 74000 | + 24800 





Moovensent total dow marchaodines 
Wievortie onl 


2, Comparaison avec mare 1926, 


Par rapport & mars 1926, on relive une augmentation de 142,000 tounes dans la 
Jauge nette et de 198,000 tonnes-poids dans le tonnage de chargement. 

Ty a un accroissement sensible de Ia jauge nette tout ’ la fois pour les opérations 
‘commerciales, les passages sur lest et les services postaux. 

Le tonnage de chargement ne s'est accru quau retour, mais de 246,000 tonnes. 
Les cargaisons de céréales et d'oléagineux, notamment, ont montré plus d'importance 
quen mars de I'an dernier. 
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3. Comparaizon avee féorier 192 


Par rapport a février, le transit de mars présente, cette année, un accroissement de 
324,000 tonnes dans la jauge notte et de 462,000 tonnes-poids quant aux expéditions 
de marchandises. 

En ce qui concerne Ja jauge nette, le trafic uord-sud, qui s'était. déjé montré par- 
ticulidroment actif en février, n'a pas fait un nouveau progrés appréciable. L/augmen- 
tation est done attribuable au seul trafic sud-nord > 


TOXNAGE net transité 





Mars 1927. | Angmentations. 


‘Tonnes Touses, 
191,000 | + 12,000 
TALs000 | + 312,000 


13,005,000 | + $24,000 





Mais toutes les catégories commerciales se montrent en accroissement sensible : 
Jes navires de commerce chargés, les postanx et les bateaux sur lest; les navires 
chargés, en particulier, reasortent en augmentation de 235,000 tonnes de jauge nette : 


‘ToNNAGE not transité. 


Parriee 1927. | Mare 1 


Toso, omnes 
Navir de commerce chargé ..| 1824000 

Powe srooo | “Yeaie00 | + “zaoo0 
Navies ele" rsio00 | 24sin00 | $x 
Uraltende panee et transport | ‘e000 | 38000 


2,361,000 | 2,608,000 | + 824,000 





La plus grande aboudance du tonnage sur lest porte sur les navireé-citernes, qui 
figurent \lans cette catégorie de transiteurs pour 176,000 tonnes, contre 105,000. 
Les cargos ordinaires sans chargement ont donné an peu moins de tounage que k 
Brieédent; leurs principales destisations ont dé Australi, la ete ext de We, la 

irmanie et Abou-Zenima. 

Le transit militaire nécessité par les dvéacnients de Chine—qui avait été ianportaut 
en février—ne compte en mars que pour deux croisours et un transport, totalisant 
ensemble une jange nette de seulement 11,000 tonnes. Le nombre des’ militaires 
transportés est limité & environ 400 hommes. 

Jaugmentation de 462,000 tounes-poids realisée sur février dans Je mouvement 
dos marchandises ne provient que pour une faible partie du trafic nord~sud ; dans cette 
direction il n'y a gudre que les envois de métaux et machines et d'articles divers qui se 
soient accrus. La honille ne totalise que 54,00 tonnes, contre 76,000 en février. 

arquable progrés du mouvement de retour, qui excdde 400,000 tonsee-polde, 
résulte principalement de plus actives expéditions de riz, d'oléagineux et de textiles. 

Tes cargaisons de riz, qui s'élavent i 130,000 tonnes contre 64,000 seulement le 
mois précédent, out eu pour 143,000 tonnes la Birmanie comme provenance. Les envois 
de blé ont eu an pou moins d'importance qu’en févri ,000 tonnes, au lien de 
169,000. L'Australie continue a fournir la presque totalité dle cette eéréale ; Inde, de 
nouveau, n'a exporté qu'un millier de tonnes. 

La moyenne de charge de Vensemble des transitours portant une eargaison, qui, 

ur la promidre fois dans V'aprés-guerre, s'était éleve en février i plus de 6,000 tonnes 
Recnotement 6,029 toutes), vient d ateindre en mare 6,264,000 tonnes. 


A signaler en outre = 
Une nouvelle traversée sud-nord du “ Belgenland,” le plis gros navire que compte 
Je transit du Canal (27,807 tonnes de jauge brute) ; 
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La premidre traversée del! Asturias," nayire & moteurs de la Royal Mail, d'une 
jange brate dépassant 23,00) tonnes ; 

Le passage de deux unités nouvelles des Services contractuels des Messageries 
maritimes, le “ Chenonceaux” et I’ Athos IT," tous deux d’une jauge brute de plus de 
15,000 tonnes et affectés au service sur le Japon. 


Enclosure 2 in No, 15, 
Le Trafic des Marchandises pendant le premier Trimeatre 19: 


DANS Ie premier trimestre de 1027 les expéditions de marchandises par le Canal 
ont totalisé 7,164,000 tonnes-poids, soit seulement $0,000 tonnes de moins quo dans les 
trois premiers mois de 1925, qui marquent le record trimeatriel du mouvement 
commercial, comme celui du transit des navires. 

Mais, si les résultats des deux trimestres comparés sont assez semblables en leur 
ensemble, ils accusent au coutraire de profondes différences dans le détail. Voici 
abord les principales du tratic de sortie 

Augmeatations par rapport wa 
prenier Tviatstre 1923 
‘Tonnen 
Métaux ouvrés et machines, ¥ 
Ciment 3 y $ 168,000 
Sucre raffiné i . 62,000 
Autres marchandises,.. < 230,000 


‘Total... ” 580,000, 
Les différences du trafic de retour sont les suivantes : 


Dirvizxexces par rapport au premier ‘Trimestre 1025. 


ze occ eee, 
Tooom | Tounen 

cea. ae a 

Seite is na 

ieee 

Stace san 

are 

‘Autres marchandiee 


Towux 


Didléconce totale 





Ces chiffres conduisent & deux constatations importantes. Promitrement, la 
diminution Ia plus seasible est celle des céréales, surtout attribuable au trafic 
exceptionnel de bié dont Je Canal avait bénéficié ily a deux ans. Secondement, la 
variation ainsi oceasionnée a été presque exactement contrebalancée par Mangmentation 
du trafic de sortie, qu'on peut considérer comme présentant un caractére bien normal 
et qui a porté sur tout un ensemble de marchandises, 

Par rapport an premier trimestre 1925, In comparaison fait ressortir des résultats 
trés différents : 

Movvawenr des Marchandises, 





Premier Trimestre | Prewier Teimestre 
1926. 1037. 


‘Tonves. 
2,780,000 
(344,000 
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En janvier, février et mars de Van dernier, Ie traic de sortie avait marqué une 
progression assez forte sur les mois antérieurs. I] est donc heurenx que le total du 
premier trimestre 1927 ne présente qu’une diminution de 59,000 tonnes = 


Euvols touux | 
os Ditéreoce sur le 
“dane le premier’ | Premier Trimestre 


| Trimestre 1927 1936. 


Metauss ouvads et machines 
Mural de chemin defer 
Ciment 

Houllle 

Engels 

Sucre nadine 

Tiana 

Pétrole 

ate de tao papier 


teh terete 


Les métaux oavrés et machines accusent le fléchissement le plus accentué, le 
ciment offre Yaugmentation la plus sensible. Les eavois de houille du Royaume-Uni 
totalisent 114,000 tonnes, contre 125,000 dans le premier trimestre 1926. 

Pour les produits transités en sens sud-nord, on note grosso modo : 


Bavois torunx | Augmentations | Diminutione 
‘da premier _| sur le premier | ur le premier 
| Teimestre 1927 Trimentre 1926.  Trimestee 1926. 


Cele oa "anon 
Oliaginees ot bles vogitaton 2) Foa'000 
alee oerales Fesiooo 
es S} Garo 
narnia ot métaux ‘Sao 
Astron marchaodiace dane 


‘Toul 





Ce sont done les céréales qui ont le plus largement contribué a I’ tat 
mouvement de retour. En fait lo blé vou! accuse un progrés coasidérables 





|... Premier Ditlérences sur le presier 
| Trisesteo 1927. ‘Trimestre 1988. 
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Les provenances du blé ont été les suivantes : 





| Augmentations sur 
— |lepremier Trimestre 
| 1926. 


Tonves, ‘Tonnes, 

417,000 + 222,000 
roo | + =8,000 
4,000 > 4000 
4,000 


435,000 + 234000 


Pour le riz, les envois ont eu les origines ci-aprés : 





Aogmentations,| Diminutions. 


Tonnes. ‘Tonnes, 
Iie .- 

Todochive frangaise 

Autres pays. 


‘Total 


A Velfet d'achever do caractériser le mouvement de retour du trimestre écoulé, il 
y alien de mentionner V'accroissement de 130,000 tonnes qu'sccusent les envois de 
joto brut (273,000 tonnes, contre 143,000) et celui de 119,000 tonnes que I'on constate 
sur les expéditions d’huiles minérales (763,000 tonnes, contre 643,000). 

La houille de Yau-delé de Suez a encore figuré dans le transit pour environ 
13,000 tonnes. 


(3 1590/27/16) No. U4 


British Official Directors to Sir Austen Chamberiain.—(Received June 14.) 


(No. 21, Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, June 13, 1927, 

WE have the honour to report that the 78rd annual general meeting of the 
shareholders of the Suez Canal Company was held to-day at 2 P.M. at the Agricultural 
Hall, 8, Rue d'Athenes, Paris, The newly elected president of the company, the 
Marquis de Vogué, presided over a very large gathering. ‘The shareholders had 
before them copies of the annual report, the balance sheet and details of the income 
and expenditure of the company for the year ending the 81st December, 1926. The 
report was read hy the secretary, and the accounts we1 without discussion, 
having already been approved by the Finance Committee and the Council of 
Administration of the company on the 16th of last month. 

‘The shareholders, including His Majesty's Government, have reason to be 
satisfied with the report, for, in spite of a diminution in the traffic through the 
Canal, and a consequent reduction in the receipts for transit, the directors were able 
to recommend an increase in the gross dividend from 424 fr. 98 c, in 1925 to 344 fr. 
1c, for 1926, i.e., an increase of 119 fr. 08 c, per share. 


Financial Situation, 


‘The total receipts for the year amounted to 746,547,805 fr. 80-c., am increase of 
137,869,950 fr. 49 c. over 1925. This increase has taken place in spite of the fact 
that 357 fewer vessels passed through the Canal, representing a decrease in tonnage 
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of 701,558 tons and a decrease in receipts of 5,480,000 fr. The depreciation in the 
French currency is entirely responsible for the augmentation of the company's 
receipts. ‘The frane reached its lowest level on the Paris exchange on the 26th July 
last year, when it touched 236 fr. 374 c. to the £ sterling; on the 20th December 
last it had recovered so much in value that the & sterling was changed for 120 fr. 
25 c.; the mean rate of exchange for the year being 151 fr. 58 c. The average 
rate at which the company changed sterling into French francs in the preceding year 
was 103 fr. 234 c. The profits accruing during the year under review owing to the 
low rate of exchange were no less than 591,081,740 fr. 92 ¢., an increase of 
143,096,871 fr, 54 c. over 1925. The considerable ‘profits which the company has 
derived from this source in the last few years, and the improved rate at which the 
exchange has been maintained during the last few weeks, have led the directors to 
make provision to obviate the necessity of reducing the dividend in the near future. 
Tt is for this reason that they recommend that a further 20 million francs should be 
added to extraordinary reserve, bringing that item up to 120 million franes, as shown 
in the balance sheet; and it is from this source that they will rely if the necessity 
arises to maintain the dividend at about its present level until the company has 
regained the prosperity it enlered before the Great War. " 
‘The expenditure for 1926 has increased by 5,469,842 fr. 95 c, over 1925. It is 
Fointed ot that the principal cause of this increase is also due to the low valuc ofthe 
rane, and an augmentation of nearly 2 mil cs for o dre 
rape, and an ang ly 2 million francs for improvements and repairs 
‘Total receipts for the year 1026 ee $47,505 8 
eipts for the year 7 
Total expenditure 69,727,176 80 EGS. EATANS, BO 
Amount set by for improvements 25,000,000 00 
Depreciation 24,000,000. 00 


——— __118,797.176 20 
Difference 827,820,629 .00 


» Fr. 
From this must be deducted interest and sinking fund of * 

bonds and capital ; < 10,080,600 00 
Leaving 617,740,029 00 


Brought forward from 1925. 2,070,006 13 
Leaving to be dixpowed of 19,8 18 
To exitaondinary reenve 20,000'000 0 


To be carried forward are etyeH0 TF 


Total to be distributed 598,892,394 36 


;Aszvy have already stated, this enables the company to pay s gross dividend of 
rr. 


531 fr. 517 0. per share on the “actions de jouissance ” and O17 c. the 
capital shares. The French taxes (from which His Majesty's Government is exempt) 
‘imposed on these shares reduce this amount to a net dividend of 420 fr. 


Balance Sheet. 


‘The total amount spent in improvements and repairs on the Canal during 1926 
HOPE workahons materia boats, dredge, tee, waterworks, have tise in value 
yer, de tothe purchase of raterials andthe ersctiow of sow fees lors Sac vores 
1 doaltahasocree Penance Government and industrial securiti 

creditors, &c., have increased by 157,757,730 fr. to a total of 909,066,007 fr. 18 c., and 
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the total_amount on the assets side of the balance sheet reaches the sum of 
1,972,015,774 fr. 41 ©. 

‘The liabilities show that the total capital of the company is the same as last 
fear, viz., 622,990,221 fr. Tl.c. The principal increases on the liabilities side are as 
follows :— 

Fr. 
Improvements Sinking Fund 25,000,000 
Depreciation of material 24,000,000 (about) 
Extraordinary reserve 000.000 


We have already explained the reason for adding this last sum to extraordinary 
reserve, bringing that item up toa total of 120,000,000 fr. 
There is no other item in the balance sheet calling for any special remarks, 


Income anv ExvENDITURE. 


Income. 
Financial Operations. 

Although there has been a decrease of over 3 million francs in the receipts 
from the investments of the company's funds, financial operations as a whole show 
‘an increase over last year of 143,006,571 fr. 54 c., bringing the total receipts to a sum 
‘of 555,303,874 fr. 73 0. These transactions still remain the main source of the 
company's profits. We are not in a position to judge whether or not the French 
franc will remain at its present rate or whether it will appreciate, but we realise 
the extent of the embarrassment which its violent fluctuations during the last few 
years have caused to those responsible for handling the company's finances, If it 
remains fairly steady at or about its present rate, there must of course be in the 
near future a considerable diminution in benefits aceruing from the transmission of 
fold francs from Landon and Egypt to Paris. ‘The board hope that, as the economic 
situation in Europe and the East becomes more stabilised, some measure of the 
prosperity enjoyed tefore the war will be regained, resulting in an increase of 
tonnage passing through the Canal. If this increase takes place the receipts of 
transit will compensate the company for any decrease of income from the financial 
operations 


Transit and Navigation. 

‘The total receipts under this heading amount to 188,036,702 fr, 30 o., against 
193,458,609 fr, 22 c, in 1925, a decrease of 5,872,816 fr. 920. We pointed ont in our 
last report that the traffic through the Canal in 1925, especially during the earlier 
months of the year, was quite abnormal, owing to the heavy shipments of corn from 
Australia. A’ decrease in the number of ships in transit was therefore expected, 
although the total tonnage during 1926 was nearly a million tons more than in 1924. 

The total number of ships that passed through the Canal in 1026 was 4.980, as 
against 5.337 in 1925. ‘This represents a total net tonnage of 26,000,377 tons in 
14126 and of 26,761,935 tons in 1925, a decrease of 701,558 tons in 1928." There was 
1a decrease of 1,097,501 tons under the British flag, which, however, still retains the 
first place among the nations using the Canal with 37-4 per cent. of the total tonnage. 
A great part of this reduction was caused by the miners’ strike of last yea, resulting 
in 400,000 tons leas coal being sent through the Canal. 


Domaine commun. 

‘The receipts from the leasing and selling of land in the territory which is 
administered jointly by the Egyptian Government and the company amount to 
909,359 fr, 71 ¢., of which the company receives one-half, i.¢., 454,679 fr. 86 c.. an 
increase of 15,827 fr_ 19 c. over 1925. 


Pricate Domain. 

Since 1919 the company has increased the number of houses built and occupied 
from 75 to 130,and the rents from these houses for 1926 amounted to 750,795 fr. 48 c., 
an increase of 49,120 fr, 42.c. over 1925. 
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Waterworks. 

Although the compans contracted an agreement with the Egyptian Government 
to lower the price charged for supplies of water from the company’s works, the 
receipts from this source have increased by 57,533 fr. 59 o., and the income for 1926 
was 1,874,133 fr. 57 ©. 

Frc. 

Maintenance receipts— 
For 1926 75,535 36 
For 1925 55,121 19 


Increase for 1926 23.414 67 


Expenditure 


‘The total expenditure of the company has increased during the year by 
5,409,842 fr. 95 cand every item on the account shows an increase, the details of 
which are as follows :— 
Fre 
Loan. services, an increase of 1,155. 00 
Administration, an increase of 8.208.977 76 
Domaine commun, an increase of 117,107 80 
Transit and navigation, an increase of 4.075 48 
Domaine particulier, an increase of 160,195 20 
Waterworks, an increase of 27,003 97 
Maintenance, an inerease of 1,955,282 O1 
Outstanding accounts, an increase of 573 


Total = 5,460,542 95 


‘We do not think {t necessary to comment upon more than two of the above items, 
viz., administration and maintenance, as the bulk of the increase occurs under these 
two headings. 


Administration, 

‘The amount of 9,204,977 fr. 76 c, represents the increased cost of administration 
in France and Egypt, that of France accounting for 2,744,001 fr. 53 c. and Egypt 
for 400,076 fr. 26 .¢." The salaries and wages of the personnel in Paris have 
increased on account of the depreciation of the franc, whilst the company have 
inourred a good deal of expense in buying and improving certain properties in Paris 
which will in the near future add to the company’s income. 


Maintenance. 


In our last report we drew attention to the fact that in 1925 the cost of 
maintenance increased by nearly 64 million francs over 1924. This year we have to 
record another increase of nearly 2 million francs. We have to bear in mind that 
the work of dredging and ropairing the Canal goes on incessantly; during 1926, 
8.917,000 cubic metres of material were raised by dredgers. At the end of the year 
the width of the Canal was over 60 metres over a length of 113 kilom., and the depth 
had reached 13 metres over a length of 91 kilom. Ships are getting bigger and 
deeper and the Canal Company are continually trying to keep ahead of requirements. 
The expenses under this heading, therefore, increase the value and the utility of the 
company’s great enterprise. 

_ Earlier in this report we have stated that the total amount to be distributed in 
dividends for the year 1926 amounts to 598,542,304 fr. 86 0. This sum is to be 
divided as follows :— 

Percentage. Fr. eo 

71 to the shareholders... 425,218,000 00 
15 to the Egyptian Government x 89,593.859 15 
10 to the founders 59,389,239 43 
2 to the directors 2 11.977.847 50 
2 to the employees | 11977847 59 


Total 7 A 598,892,394 36 


a 


‘At the last general meeting of the shareholders of the group of shipowners 
sending the largest number of ships through the Canal the chairman used the 
following words :— 

“1 would like to pay a tribute to the courtesy and ready assistance 
invariably extended by the Canal Company's capable olficials to the shipowners 
and masters of all vessels passing through that great waterway. The period of 
transit is now much shorter than it was some years ago; the depth of water in 
the Canal is being steadily increased ; the pilot Service is excellent ; accidents are 
negligible, and everything possible is done to give steamers expedition 


We think this tribute is deserved and is an example of the excellent feeling which 
exists between the company’s staff and the users of the Canal. This spirit of goodw: 
fand co-operation adds to the value and security of an enterprise of which His 
Majesty's Government. owns so large a share. j 

‘The year under review has been a difficult one. The great coal strike accounted 
directly for a decrease of 400,000 tons in the Santee and indirectly affected other 
industries whose products are sent east of Suez. pts in China diminished our 
trade with the East—conditions of trade in Europe were far fram normal—yet, in 
spite of all this, more tonnage passed through the Canal than in any preceding year 
except during the record year of 1925. ; 

There are signs that better times are in store, and this is already reflected in the 
steady increase in the tonnage passing through the Canal during this year, though 
events in China may cause a retardation in the rate of progress recently experienced, 

The happy relations existing between the British and French directors on the 
board, the ability, efficiency and foresight of the higher administrative staff of the 
company in Paris and Egypt, the eagerness and devotion of the personnel, the spirit 
of co-operation between ‘a those responsible for the carrying on of the work of the 
Casal Ave huprovementa constantly being made to the Canal itself are assets which 
in our opinion, apart from any unexpected catastrophe that might happen, make the 
future of His Majesty's Government s holdings in the great undertaking permanently 
secure and profitable. * 

Tn conclusion, we have the honour to inform you that the amount to be received 
by His Majesty's Government by way of dividend on their shares on the Ist July next 
i as follows: 

311,448 capital shares at 354 fr. 017 c. 110,257,886 60 

421056 "actions de jouissance "at 347 fr, 767 c. 14,825,658 95 


124,888,578 55 


We have, &e. 
TAN MALCOLM. 
CROMER. 
SOHN T, DAVIES. 


[17420] 
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[3 1680/38/16) No. 18, 
Mr. Margry to Foreign Ofice.—{Reeeived June 16.) 
Commercial. Confidential.) 
Paris, June 14, 1927. 
I AM directed by Sir Ian Malcolm to enclose herewith statistics of traffic through 
the Suez Canal for the month of April, which will be of interest to more than one 
Department of His Majesty's Government. 


ir, 


Thave, &e, 
G. MARGRY, Secretary, 


Enclosure in No. 15. 
Kenacignemonts sur lo Trafie, Avril 1997. 


NNEE derniére, lo mouvement du Canal, trés actif en mars, avait sensible- 
iécra en avril 


Ba 1926 Inuge nett Marchandiaos. 


Mars 
Aral 


Cotte année, extrémement abondant en mars, le tonnage de jauge a presque fourni 
lo méme chiffre on avril, et le trafic s'est aceru de plas do 100,000 tonnes-poit 


| sang sett 


Marchandites 


Townes. Touwes 
2,068,000 
2.786,000 


La moyenne quotidienne de transit a mime progrossé do mary a avril, atteignant 
le chiffre-record de 86074 tonnes; quant au trafic, le total est le plus élové qui ait 
6té enrogistré & ce jour. i 

Les deux graphiques ci-dessous résumont Ia marche du transit et du trafic 
des marchandises depuis seize mois. 

La décomposition du trausit d'avril par catégories est la suivante : 

Opérations commerciales ‘Tonnes 
Navires ehargiis 1,603,000 
Navires sur lest . 179,000 

Postaux te + 759,000 

Opérations militaires ss 41,000 


ay Set est tebe marquant le chiffre des opérations commerciales “par navies 
char 
Mais, entrant davattage dans Ie détail, on observe deux faits 


1. Le transit sous pavillon anglais accuse une reprise trés accentuée: il est en 
augmentation de. plus de 100,000 tonnes de jange sur mars; une seule fois 
(en mars 1925) le tonnage anglais a donné un chiffre supérirur & celui 
enregistré le mois d’avril 1927, chiffre qui s'élbve & 1,592,000 tonnes. 

2% La navigation & swoteurs, qui venait, en mars, d'établir son recon! mensuel 
avec cinquante-cing traversées et 321,000 tonnes de jauge, « porté pour 
avril son mouvement  soixante-trois passages et 336,000 tonnes, soit & 
13 pour cent du transit total au Canal. 


* Not reproduced, 
(17420) 











a 


Le trafic des marchandises peut étre comparé comme suit avec celui du) mois 
précédent : 


Max srt 1927, | Difléreace eo 
| swe 1se7. | avsit oer, | iirc 


Tones, | Tounes, Tosves. 
wr4o | 1084000 | + "60,000 
1684}000 | 1762000 > 58,000 
8,665,000 5000) TRO 

‘Gecord) 


A Ia sortio, le chiffre réalisé est le plus élevé d'aprés-guerre. Le matériel de 
chemin de fer (86,000 tonnes) et les engrais ruanufactrée (00,000 tonnes) n'avaient 
jamais ét6 aussi abondamment représentés. 
Avec 80,000 tonnes, dont 76,000 provenant du Royaume-Uni, le charbon est en 
ceroissement marqué. ‘De méme pour le trafic du sel (63,000 tonnes), ot on note la 
part importante fournie par les ports russes dle la mer Noire : 


Pnovewaxces du Sel en Avril 1927. 
‘Tonnes. 


Port-Sald ... 

Romie 
Espagne. 
Angleterre i 

Allemagne ss 


Au rotour, Vactivité s'explique surtout du fait que deux des plus gros produits, le 
blé ot Ie riz, ont fourni simultanément des chiffres tres dlevés, re paren ces 
deux oéréales x0 succident au Canal, mais no se superposent pas dans un mémo mois: 


(Aileen de tormes-poids.) 


Inavler, 
Pavsier 
Mare. 
Avail: 


Le blé est venu presque uniquement d’Australie (217,000 tonnes), la de 
Mind anglaine dant iosignitante (8 Maen 
Juaut au ria, il était origiuaire del'Tnde pour 192,000 tonnes, de I'Tndo-Chine 
42,000 tonnes et du Siam pour 9,000 tonnes. ih 
Par ailleurs, les huiles minérales, qui totalisent 311,000 tonnes, et le caoutchouc, 
roprésenté par 62,000 tonnes, ont réalisé de nouveaux records. 


A siignaler on outre : 


(a) Lienvoi en Chine de trois nouveaux transports le troupes: ensenibl 
17,000 tonnes de jauge et 3,963 militaires ee, eee os 

De Chine sont rentrés trois des navires qui avaient participé, en février, aux 
promiers gros envois do troupes ; ils ont ramené en Angleterre 1,500 militaires, mais, 
saat donnée la présence d'enfants sur ces bateaus, il sagit aans doute li de la ‘relave 

iore 

| (b) Le transit nord-sud d'un tanker tant 12,350 tonnes de pétrole 
américain, ce qui constitue 1a plus grosee cargaison constatée & ce jour pour les 
chargements liquides de cette provenance ; 

(e) Lenvoi nord-sud de 15,618 tones de coton américain, de Galveston sur 
Bombay ; ces envois de coton brut, dans une région cotonsitre comme celle de 
Bombay, rappellent en quelque sorte les expéditions, constatées il y a quelques mois, 
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de charbou colonial sur Cardiff. Ces envois sont généralement rares au Canal, et 
résultent de la différence daus les prix pratiqués ; 

(a) Enfin, mais an point de vue documentaire seulement, Ja présence, sur un 
patesu allant de Calcutta & Londres, de 1,600 singes destinés 4 étre dressés pour les 
music-halls anglais. 


SN eaer i bea a se vataenss satin ave thre oebin ee ots Se | 


[J 1988/27/16) No. 16. 
Sir I. Malcolm to Foreign Office.—(Receiced July 19.) 


(No. 26. Commercial, Confidential.) 
Sir, Paris, July 18, 1927. 

1 HAVE the honour to forward herewith two copies of an interesting article 
from the " Journal des Débats,”” of the 3rd July, 1927, dealing with certain aspects 
af the Suez Canal Company. in the earlier and later stages of its history. ‘These 
will, I think, make an informing appendix to my long despatch of the 26th June, 1925, 

Thave, &o. 
TAN MALCOLM. 


Josure in No, 16. 
Extract from the“ Journal des Débats.” 


Twe Suez Caxat Company ix THE Eartien AND LATER STAGES OF 17s History. 


Paris, le 3 juillet 1927. 

RECEMMENT, dans un document officiel, on rappelait que I'équilibre de ln 
nation, avant la guerre, reposait sur une classe de mnodestes travailleurs intellectuels 
bu manuels, de petits agriculteurs, commercants, fonctionnaires ou rentiers, et l'on 
‘tjoutait: Les wastes et rapides enichisseinents, propres aux pays nenfs, n'étaient 
‘i recherchés ni godtés par les Francais, 

Cette demniere aftrmation est peu-étre um peu lege ct certainement inexact, 

voublie-t-an pas le réle jové par le génie francais, au dix-neuvitme sitele, lors de 
Penfantement de projets de grands travaux : les constructions de yoies ferrées en 
France, dans le nord de I'Italie et le sud de l'Autriche, et xurtout le percement. de 
Tothie de Suez, ccuvre éminemment francaise dans sa conception, #es méthodes de 
développement. ct d'adaptation aux nécessités du temps présent, si prudente 
administration financiére, 

‘Au lendemain méme de Ia. mort de Saint-Simon, siologue, 4 Vimagination 

Jiéyrée, aux spéculations hardies et générouses, ses disciples étudient les grandes 
Gtuvres qu'il pourront entreprendre, afin de suivre la religion du maitre, dont la 
doctrine peut étre précisée dans cette formule: “Tout par l'industrie et, pour 
Tindustrie,” Successivement ils envisagent les travaux possibles pour mettre en 
valeur la Chine, les Indes, et finalement ils s’arrétent au projet de construction d’un 
Canal devant faire communiquer In Méditerranée avec les régions d' Extréme-Orient : 
telle fat Vorigine de In conception du grand ouvrage exécuté, grace A Ia volonté 
tenace de Lesseps, et qui a contribué A rapprocher les peuples de divers continents. 

Dans le présent. les administrateurs de Ventreprise, congue par les Saint- 
Simoniens, suivent les traditions des inventeurs de cet audacieux projet. Bien que 
jn compagnie soit, de par son statut zal, une société égyptienne, le role joué par les 
Frangais dans 1a mise en valeur du Suez, est des plus importants. conse 
d'administration, présidé de 1913 A 1927 par M. Jonnart, est composé de trente-deux 
membres. Tl coniprenait avant In guerre vingt Frangaigy dix Anglais, on Hollandais 
tt un Allemand, Si le statut légal ne permet pits de dire qu'en droit. 1a société est 

fait, elle @ toujours un président de nationalité frangaise; les 
administrateurs francais forment une imposante majorité. Elle est done francaise 
de fait. En dehors de la supériorité numérique, au.sein du conseil, il faut faire 
Gat de la persistance de nos traditions nationales dans le haut personnel 
administratif et technique. 

Lentreprise a di, dans le passé une, des plus puissantes manifestations de 
Vaction expansive de 1 France; dans le présent, elle demeure, aux yeux du monde, 
animée par Tesprit francais créateur, et surtout capable d'une grande souplesse 
Yadaptation aux nécessités imposées par 1'évolution de la marine marchande. Les 
ouvelies unités accusent des tonnages de plus en plus élevés.. La moyenne de jauge 
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des navires transiteurs; pour 1926, est la. plus élevée qui ait été enregistrée = 7:256. 
tonnes, quant & la jauge brute, contre 6,916 tonnes en 1925, Tandis qu’en 1913 le 
plus grand des navires admis att canal était d'un tonnage brut de 17,342 tonnes, en 
1926 on relive trente-deux traversées effectuées par des navires d'une jauge brute 
supérieure 4 20,000 tonnes. Certains ont méme une jauge brute qui dépasse 27,000 
tonnes. La longueur des navires croit en méme temps que le volume du tonnage 
En 10135 le plus long des vaisseaux avait 179 m. $0, en 1826 la longueur du navire 

Belgeniand "sera de 211 mitres. Le plus large navire ayant traversé le canal, en 
1926, est le croiseur porte-avions " Hermes ”” (27 m. 43), i destination de la Chine, 
sous pavillon britannique. 

Ces transits de navires de capacité et de volume accrus eussent été impossibles 
sans 'exéoution des deux programmes de 1908 et de 1912. Le premier devait 
Permettre de porter In, profondeur du canal a 11 métres et la largeur A 

5 mitres au moins, tandis qu’auparavant la profondear moyenne du canal était 
voisine de 10 m. 70 et, en certains points, seulement de 9 m. 75. 

Le programme de 1912, adopté immédiatement apres l'achévement de celui de 
19908, comportait dans l'ensemble un approfondissement général du canal \ 12 métres, 
lacréation entre Port-Said et le Grand-Lac de garages établis tous les 10 kilomitres, 
et, enfin, un Gargissement général du canal 4 60 mitres dans la section de Suez. 
Ces prévisions ne purent étre exécutées, dans le délai de temps prévu en 1912, par 
suite des retards imposés par la guerre. Mais les travaux furent repris activeront 
aprés la cossntion des hostilités. Dix 1021, In compagnie étudiait un nouveau 
programme d'amélioration, afin d'admettce uv canal lee nnvires calant 10 tm. 67 
Actucllement, les travaux en cours d’exécution comportent un approfondissement 
général i 13 motes et nn élargissement h 60 metres de toutes les parties du canal 
ayant encore 45 mdtres de largeur. A la fin de 1926, In profondeur moyenne était 
donyiron 12m, 80; en aucun point elle n’était inférieure 4 11 métres. La pro- 
fondeur minima avait ainsi augmenté, depuis 1918, de 1m. 25. En ce qui concerne 
la lirgeur moyenne, elle passe de 50 mbtres h 62 mites 

Cos uméliorations ont d'abord permis de recevoir des navires de dimensions 
beancoup plus grandes qu'nutrefois, mais en outre, un gain sensible a pu bre réling 
quant i In durée du séjour des navires dans le canal. Alors que, en 1913, elle était 

pour Mensemble dex bitiments de 16 heures 19 en movenne, elle a é€é réduite & 
1 heures 16 en 1926, Si on ne considére que les navires transitant mussi bien de 
jonr que de nuit, le gain de In durée apparait encore plus important. Le séjour 
‘ag canal paww de 16 heures 02, en 1913, 4 14 heures'24, en 1926, TI fant, en effet, 
retonir que, depuis 1918, le nombre des’ unité qui transportent de léssence a 
constamment angmenté, passant de 43 4 234 Ces navires ne sont autorisés & 
tranniter que de jour seulement, et la durée de leur traversée ressort A plus de 
29 heures. Ce qui modifie sensiblement In movenne générale 

Les améliorations apportées 4 Vaménagement du canal, pendant les quinze 
dernitres années, ne sauraient nous faire néglizer I'évolution du trafic, utilisant cette 
grande route maritime. Le earactdre Te plus saillant de cette évolution, cest la 
rapidité avec laquelle In profonde dépression du trafic provoquée par la guerre a été 
comblée, Tusqu'en 1914, le mouvement maritime dn canal avait suivi une progres 
Sot h peu priw régulidre' Le tonnage net transiteur présentait, pour les dix dernitres 
années davant-guerre, nfl aceroissement moyen anntiel de $30,000 tonnes et 
atteignait, en 1012, le chiffre maximum de 20,275,000 tonnes. Tombé, en 1917, & 
5,365,000 tonnes, il manifestait, dis la fin deTa guerre, une rapide reprise, dépassant, 
cia 1028, to chifte macimam Neenaves our atteindre, en 1925, 28,762,006 
tonnes L’année 1926 marque tine légére régression qui s'explique surtout par les 
conséquences de la. gréve charbonniéee anglaise. Liaetivite fu tenfic, pendant Tea 
premiers mois de 1927, laisse r que Je Achissement de Vannée précédente 
n'nura été que passager. De tels résultats permettent de constater que la progression 
moyenne atnuelle, depuis 1920, est nettement supérieure au rythme de Ia progression 
dans les années d’avant-guerre. 

Tl est aussi intéressant de noter le changement profond survenu dans les éléments 
constitatifs du trafic. Les éhanges avec les Indes anglaises, dans les trois 
d'avant-guerre, fournissaient 49 pour cent du tonnage total, Aujourd 
nassure plus que 33 pour cent de In masse des marchandises transportées au cours 
des trois derniéres années. Tl y a surtout diminution des expéditions de blé en 

rovenance de la cite occidentale de I"Inde. Par contre, le blé australien est plus 
argesent. transporte Le tonnage wet, arent A T'Australie dépane de pris 
de 60 pour cent les chiffres d’avant-guerre. La principale transformation dans In 
répartition du trafic provient du développement pris par les exportations du golfe 
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Persique, Cette région qui, au cours des années 1911, 1912 ct 1913, n/avait procuré 
du Canal qu'un tonnage net de $83,000 tonnes, assure, en 198, 8,954,000 tonnes, 
soit plus de dix fois le tonnage d'avant-guerre. Désormais, exploitation des, gise 
ments de pétrole du golfe Persique apporte & Vactivité du Canal un élément de plus 
en plus intéressant. 

E Yon envisage la masse totale des marchandises transportées par les navires 
transiteurs, on constate qu’elle est A un niveau 4 pen pris 6gal A celui d’avant-guerre, 
Ta cite, causée par les evénements de 1914, avast été beaboup plos prononete pour 
Je volume des tharchandises que pour celui du tonnage net. L’ensemble des 
marchandises tombait de 25,776,000 tor , en 1913, A 8,775,000 tonnes en 1917 
Crest en 1925 seulement que le niveau d'avant-guerre a été dépassé; en 1928, A 1a 
suite de la grove anglaise. le tonnage des marchandises est retombé Iégerement. au 
Gessous de-ce niveau, maison peut espérer qu'il en ira différemment en 1927. Le 
mouvement des marchandises qui transitent est le reflet des conséquences de. nombreux 
Tactoures'-par exemiple;la grave: anglaise, irovaque fexpéditin vers TEurope de 
200,000 tonnes de houille en provenance du Bess de patie australe, de 
V Australie et du Japon. Au début de 1927, les nements de Chine expliquent 
Vaccroissement rapide du trafic total. Il est vrai que, pour l'avenir, les conséquences 
des troubles politiques, en Extréme-Orient, peavent se traduire par une diminution 
do commerce ayec'ces régions. Seulement ‘autres éléments apparaissent. de plus 
én plus favorables et doivent jouer un réle compensateur. L’Europe a de-nouvean 
besoin du blé de I’ Australie, qui posséde un large stock disponible. La production 
indienne d'arachide et de jute parait abondante. Les récoltes de riz, dans les trois 
grunds pays producteurs: Birmanie, Siam, Indochine, s'annoncent tres satisfai- 
santea, Enfin le trafic pétrolier doit accuser une progression regal re, 

‘Du cdté européen, on prévoit que l'industrie textile de ln. Grande-Bretagne 

urra sans donte accroitre ses exportations vers I'Extréme-Orient, car elle a eu le 
Rendfice ‘des bas prix du coton, On estime que, d'une fagon générale, la production 
articles manufacturés, au moyen desquels l'Europe paiera ses. importations de 
matidres premidres, est en prog! Tl nest pas excessif d'aflirmer que les résultats 
du trafic constatés au début de 1927, par rapport A ceux de 1926, tendront plutét A 
Stccoitre pendant Is, prochain jnois. On peut, donc espérer_ que le tonnage 
ieunatteur, Pour ensemble de Tannée, dpasshnt lo chiffreecord de 1935, marquera 
une nouvelle étape dans le développement du trafic du Canal, 

La situation financiére de V'entreprise, on 1926, permet de dégager les recettes 
totales de Vexercice, Elles se sont élevéea i la somme de 746 millions de francs, 
presentant, par rapport celles de 1925, une augmentation de 187 millions. Or, on 
eet que le trafic, en 1926, avait été moins important quien 1925,  L'augmentation 
au dernier exercice sur le précédent.s'explique parce que les résultats financiers sont 
exprimés en francs; elle est la conaéquence de la dépreciation de notre monnaie, En 
‘effet, malgré la diminution des recettes du transit, les cours éevés du change font 
Spparaitre, aprés conversion do fonds en francs frangaia, une somme dépassant. do 
THe nillions {a somue correspondante de Texercice précédent exprimée en franca 
Les depenss se sant ‘levis 400 mlions de franes, en anguemtaton par rapport 
2D celles de 1925, de 5,469,000 fr. Cet aceroissement est di i I'élévation des dépenses 
faites en France, qui subissent les consequences de la dépréciation du franc, Les 
travaux effectués pour Ventretien du Canal cont en. augmentation de pres de 

ey ¥ 
2 milliordotation du fonds damortissement des travaux’ d'amélioration a été de 
25 millions de francs: On a inscrit 24 millions de francs au fonds d’amortissement 
3a matériel qui comporte des renotvellements de plus en plus cofteux, 
Fr 
Compte tenu de ces dotations, Vexcédent dee 
recettes sur les dépenses s'éléve, en 
définitive, A . a 617,740,029 0 
En y joignant le report de l'exercice 1925 2,070,006 13 


‘on dispose au total de s 619,810,085 13 
Tia été proposé de fixer le bénéfice & répartir A 


de prélever sur exeédent de i 20,917,640 77 
une somme de : 20,000,000 0 


A inserire a la réserve extraordinaire, 
et de reporter a nouveau le soldede  .. 917,640 77 

















La répartition du bénéfice distribuable de 595 millions, entre les divers 
ayants droit, a eu pour efiet de porter & 531. francs le dividende 
revenant & chaque action. Ce dividende, augmenté de 12 fr. 50 d/intérét, 
représente un revenu brut de 544 fr. O17 et un revenu net de 420 fr, ce 
qui assure, par rapport au dividende de l'année précédente, un accroissement de 
119 fr. 03." En proposant cette substantielle augmentation, le conseil d’administra- 
tion agit cependant avec toute ln modération ¢t toute la prudence nécessaires. Tenaut 
compte des cours auxquels se tient la livre sterling, depuis le début de l'année 1927, 
et qui sont inférieurs de 25 francs environ au cours moyen de l'année 1926, le Conseil 
Giadministration¥'est préoccupé d’éviter une diminution prochaine des dividendes. 
1 estime qu'anjourd’bui la stabilité du change, soubaitée depuis tant d'années, est 
définitivement acquise, S'il en allait ainsi, la réserve extraordinaire qui a été 
constituée pendant les derniéres années, en ‘vue de parer aux effets des troubles 
monétaires, permettrait d’éviter toute diminution du revenu des actions, jusqu'au 
moment of les progrts du trafic reprendraient le rythme ascendant qui caractérisait 
Jes résultats du transit avant la guerre. On peut méme estimer que, grice i 
V'amélioration du trafic constaté au cours de I’exercice actuel, le prélévement i oj 
‘sur la risorve extraordinaire sera extrémement réduit si le change reste définitive- 
Ment fxé at voisinage des cours pratiqnés depuis le début. de Vannée. Si, au 
contraire, la réappréciation du franc était poussée plus loin, le prélivement i 
effectuer sur la réserve extraordinaire deviendrait plus important. Cependant, en 
Supporant la progression du trafic conforme & Vallure moyenne des dix années 
davant-guerre, tres inférieure it celle que l'on constate depuis la guerre, on arrive & 
Ia conclusion que toute diminution du dividende pourrait étre evitée, méme si le 
cours de la livre se fixait au voisi de 105 ou 110. franos, ‘aut-il faire 
Phypothiee, qui parait bien invraisemblable, d’une stabilisation obtenue & un niveau 
encore moins levét Elle imposerait une baisse “appriciable dew prix qui 
compenserait vraisemmblablement Ia diminution désormais inévitable du dividende. 
Mais n’est-ce point lA une hypothdse gratuite t 

Tels sont les résultats d'une gestion caractérisée A la fois par un esprit 
@ innovation et par un sens administratif d'une rare prudence. Pres d’un tiers des 

ofits de Ia Compagnie de Suez revient au Gouvernement britanmgue. Grace & 
Phabile et houreuse néyociation, conclue en 1875 par le Premier Ministre Disraeli, 
V'Angleterre obtint la propriété de 176,602 actions du Canal, qui étaient la propriété 
du Vice-Roi d'Egypte. Pour un prix de 100 millions de francs, le Gouvernement 
britannique s'est alors agsuré un revenu qui, avant la guerre, avait atteint 
‘annuellement et dépassait méme 30 millions ‘Si le Gouvernement francais n'a pas 
ex In mime fortune d’étre directement associé aux bénéfices da Canal, il en regoit, 
indirectemont, une part qui n'est pas négligeable : les impéts qu'acquitte, en France, 
1a Compagnie de Canal de Suez depassent, en effet, pour Vexercice 1028,'77 millions 

ie france, 

‘Quant A l’épargne francaise, on sait avec quelle faveur elle x classé dans ses 
portetcuilles les actions d'une entreprise qu'elle considére. non sans raison, comme 
tne des valeurs internationales les plus solidement garanties par Vactif de lentre- 
prise, par In gestion prudente des administratenes, et, enfin, par des recettes percues 
en livres sterling et transformées ensuite en francs. 

Le projet de oi portant fixation du budget général de lexercice 1928 a 6 dépost 
Ata Chambre; les principales dispositions de son économie ont éé analyses, au début 
de In semaine, dans le ** Journal des Débats."” Nous nous réservons de faire, dans 
notre prochaine chronique, l'étude de la politique financi’re du Gouvernement, dont 
AL le Ministre des Finances vient de préciser les grandes lignes, aprés avoir rappelé 
les étapes de la réalisation de l’équilibre budgétaire, de la ‘consolidation et de 
Tamortissement de la dette publique 

Grnwars Mantis 


[a 1999/27/16) No. 17. 
Sir I. Malcolm to Foreign Office —(Received July 21.) 


(No. 27. Commercial. Confidential 
se vi ! Paris, July 19, 1997. 
IN continuation of our despatch No, 21, Commercial, of the 18th June, 
1927, [have to report that at the annual general meeting of the Suez Canal Company, 


the following nominations for election were confirmed :— 


M. Francois-Marsal 
Lord Cromer. 
Sir John Cadman. 

r Alan G. Anderson. 


‘The three following directors were re-elected to serve on the board :— 


M. Lépine, 
Sir Ian Malcolm. 
Sir Edmund Wyldbore-Smith 


Since then, to replace our late colleague, M, Quellennoc, M. Miriel has been 
nominated by the board to become a director. This gentleman, whose election will 
be n source of additional strength to the company, is president of the Crédit foncier 
in Egypt, where he spends at least six months of every year. He is, as you probably 
icnow, a person of great importance in that country, and his advice is sought by 
all parties on financial questions, He certainly knows more of the trend of current 
Egyptian opinion and politics than any other member of the board 

T have, &e. 
TAN MALCOLM. 


[J 2000/38/16) No. 18. 
Sir I. Malcolm to Foreign Office. (Received July 21.) 


(No. 28. Commercial Confidential.) 
in Paris, July 20, 1927, 
I HAVE the honour to enclose herewith the Suez Canal ‘Traffic Report for the 
month of May, which you may think it worth while to distribute to such Departments 
of His Majesty's Government as may desire to have the information contained therein. 
T have, de. 
TAN MALCOLM 


Enclosure in No. 18, 
Renseignements aur le Trafic, Mai 1927. 

LE mouvement du Canal continue & étre beaucoup plus actif que: l'année 
dernitre. 

En mai 1927, le tonnage de jauge nette (2,390,000 tonnes) est supérieur de 
262,000 tonnes a celui de mai 1926 ; le trafic des marchancises (2,410,000 tonnes-poids) 
dépasse de 448,000 tonnes le chifire correspondant de l'année deraidre, 

Pour l'ensemble des cing premiers mois, les résultats des trois dernidres années 
sont compares ci-dessous : 

Crxg premiers Mois, 


Sauge nette. 


Tonnes. 
12,093,000 
11,084,000 
12,107 000 125589,000 
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Vexercice en cours est non senlement en avance trés marquée sur l'année 
précédente, mais encore il sui vent les chiffres de l'année record 1925. 
Par rapport an mois d’avril de V'année en cours, mai accuse des diminutions, qui 
sont de 252,000 tonnes pour la jauge nette et de 370,000 tonnes-poids pour les 
marchandises. Pari fait e renouvlle tous les ans: aprés la période de ros evo 
le et de riz (février-avril), le Caual va entrer maintenant dans l’époqu 
“orensey" de l'été. eo 
Le ‘ressorrement dans Je tonnage de jauge nette s'est manifesté, cette année, 
‘surtout au retour: ; 


(Millers de tonnes de jauge nette,) 


Aveil 1927, ‘Mal 1927. 


Nord-sad .. 
Sad-noed 2. 


Pour lensemble des deux directions, le raleatissement a porté presque uniquement 
sur les vavires chargés faisant des opérations commerciales 


{(Miliers de toanes de jauge notte.) 


‘Aveil 1927. 


Opérations commerciales: 
wires charges» 


vires oges 
Postaux bc 


Opdéeationstalieires 


Ensemble. 


‘Au sujet du tonnage de jauge nette, trois faits sont & noter: 


1, Le transit postal, avee 128 traversdes et 819,000 tonnes, réalise un nouveau 
maximum, qui dépasse de deux traversées et de 19,000 tonnes Ie record 
prsetdent, alien décenbre 1926; le pouronntage de cote eatéorio dans 

‘ensomble du transit atteint 85 pour cent en mai, comparativement 
82 pour cont pour l'année 1926 entiére, 29 pour cent’ pour V'année 1925 ot 
24 pour cont seulement pour l'année 1913 ; 
pileriaage de Ia Mecque a occasionné un mouvement de treize navires 
(chargés et vides) jaugeant 22,000 tonnes, et de 6,000 pélerins transportés ; 
parmi les petites unités employées, on remarque, pour la promiére fois 
dopuis la guerre, Ia présenen au Canal de trois vapeurs sous pavillon 
ottoman 5 

8. Les évéuements de Chine ont nécessité le transit de deux transports de troupes 
(jaugeant ensemble 12,000 tonnes) et de 1,591 militaires; en outre, deux 
havires charbonniers ont transits, allant de Cardiff’ A Hong-Kong avec 

{500 tonnes de houille, peut-étre destinées au ravitaillement des escadres. 


Las échanges de marchandises du mois doment lieu aux comparaisons suivantes 
avec le mois avril : 


(Millers de toones-poide.) 





Avril 1927 Mai 1927, 


1038 


2768 
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A Ja sortie, exception faite pour les métaux et machines, toujours tres abondam- 
ment représentés (248,000 tonnes-poids), presque toutes les autres rubriques sont en 
sensible diminution, notamment 1a houille, qui rétrograde de 80,000 4 57,000 tonnes, 
et le sel, qui recule de 63,000 & 39,000 tonnes. 

Le coton brat a donné 13,000 tonnes, dont 12,000 expédiées en trois: charge- 
ments uniques, de Galveston sur Bombay. 

Au retour, Je blé est paseé de 221,000 & 152,000 tonnes, et 1'élément indien est 
toujours & peine représenté (623 tonnes seulement). Le riz est tombé de 244,000 & 
170,000 tonnes, les envois d'Indo-Chine étant les seule a avoir progressé. | Réunies, les 
deux céréales représentent 58 pour cent de la diminution totale constatée dans cette 
direction du trafic. 

‘Des autres marchandises peu de choses A dire, sinon que le trafic du sucre de 
canne, tris faible depuis de longs mois, accuse une Iégire reprise: on, en compte 
43,000 tonnes, dont 6,000 en provenance des Indes néerlandaises. Encore que 
modeste, V'appoint fourni par cette région est cependant supérieur aux chiffres 
enregistrés depuis dix-huit mois. 


A signaler en outre : 


(@) Le passage nord-sud d'un cargo lage & destination de Kurrachee, port qui 
depuis pris de deux ans, n'avait pas fait venir de tonnage vide par Suet ; 

(&) Un chargement unique de 7,000 tonnes de terre A porcelaine, expédié de 
Fowoy (Angleterre) sur Bombay; cest la premiere fois qu'un bateau 
transite au Canal uniquement chargé de cette matidre ; 

(c.) Deux cargaisons uniques record: 12,591 tonnes d'essence d’Abadan et 
13,829 tonnes de pétrole brut de ln méme origin 

(d) Enfin, Factivité sans précédent des envois de Port-Soudan, oit trente-quatre 
‘navires du sud, avant d’entrer au Canal, ont fait escale pour y prendre 
22,000 tonnes de fret. 

Parmi les marchandises ainsi embarquées figurent, 15,000 tonnes do 

_graines de coton ; et comme, de toutes provenances, il n'a été enrogistré au 
Ganal, pendant le mois de mai, que 21,000 tonnes de ces graines, cest dire 
le réle que, dans ce commerce spécial, Port-Soudan commence A joue' 


SS 
(3 2092/27/16) No. 10. 
Treasury to Foreign Office.—(Recvived July 25.) 


Sir, Treasury, July 2, W927. 

I HAVE laid before the Lords Commissioners of His Majesty's Treasury 
Mr. Murray's letter of the 25th ultimo and the accompanying draft of a letter to 
Sir Ian Malcolm on the question of the payment on a gold iaaie ‘of the statutory 
dividend on the ordinary shares of the Suez Canal Company. 

In reply I am to request you to inform the Secretary of State that, whilst my 
Lords are of opinion that a decision of the board to effect interest and redemption 
payments on the ordinary shares of the company in gold francs would be less likely 
to be attacked in the French courts than a decision to the same effect taken by i 

neral assembly of shareholders, they agree that at this stage of the proceedings it 
would be better to omit the latter portion of paragraph 4 of the draft beginning 
with the words “I am to enquire,”’ and the first three lines of paragraph 5, down 
to “ Hie Majesty's Government.” "In addition, they are of opinion that paragraph 6 
should be omitted. T am further to suggest that if Secretary Sir Austen 
Chamberlain sees no objection, an additional paragraph should be added at the end 
of the letter as follows :— 


“ It is clearly undesirable at this stage to disclose to your French colleagues 
on the board the detailed proposals made by Messrs, Pezzi and Alexander as 
regards the procedure to be adopted; but you should inform the board or the 
Management committee that His Majesty's Government adhere to their view 
that payment of the statutory dividend and redemption of drawn shares should 
be effected in gold: that His Majesty's Government have obtained an opinion 
from eminent Egyptian counsel, which is to the effect that the Mixed Courts 


[17420] ne 
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would certainly upbold this contention; and that, in view of this opinion, they 
request the hoard to reconsider the matter with a view to avoiding litigation 
which His Majesty's Government would be most reluctant to contemplate.” 


abject to these modifications, my Lords concur in the terms of the draft letter 
to Sir Ian Malcolm. 
Iam, &e. 
0. E. NIEMEYER. 





[J 2193/38/16) No. 20 
Sir Tan Malcolm to Foreign Office. (Received Avuguat 2, 


(Xo 30. Commer. Confdeutia) 
‘ir, Paris, Auguat 1, 1927. 

I HAVE the honour to enclose herewith a report on tho goods tratfie through the 
Suez Canal for the first six months of the year, and a gencral statement of the traffic 
passing over the same water-way for June. 

Thave, &o. 
TAN MALCOLM. 


nclosure 1 in No. 20. 
Trafie de Marchandiace pendant le premier Semestre 1927. 


PENDANT le premier semestre 1927, les échanges de marchandises se sont élovés 
4 14,658,000 tonnes-poids—résultat pleinement satiefaisant, puisqu'il est supérieur de 
1,723,000 tonnes au chiifre correspondant de 1926 et dépasse méme de 000 tonnes 
Jo total des ix premiers mois de 1925, qui fut anuée record 


(Milliers do tonnes poids.) 


Premier | Premier | Premier 
Sementre 1025. | Semeatre 1026.) Semestre 1927. 


1867 
Sud-noed Ss 


Ensemble ' “10 12995 


Le mouvement de sortie n'avait jamais, depuis la fin de la guerre, été aussi 
important ; il est en augmentation, aur 1926, de 411,000 tonnes-poids, se répartissant 
comme suit 

(OMiters de teones-poida) 


Premier Preme | Diféreace ea 
Sementee 1926.| Semestre 1027.| 1097, 


vuachinen 183 1380 $ 

Matérial do cbersin de fer ; ‘360 ‘ee é 

oT < 222 Bu ue 

ed ft 200 306 108 

Ciment <2 " 195, 9 

Engrais nianufactirés MS 3 
a6 

130 ‘ 

7 

40 

“a » 

— 7 a 

Bosomble., ve ws] SMT Bara +a 


11 est carioux de constater que métaux et machines, matériel de chemin de fer, 
pétrole, engrais manufacturés, tissus, pte A papier, qui forment ensemble une masse 
ds '5,000 tonnes, n’accusent, réunis, qu'une augmentation infime de 27,000 tonnes 
par rapport au premier semeatre 1926. 
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Liaceroissement de 122,000 tonnes sous la rubrique Houille résulte presque 
‘uniquement de la reprise des envois anglais 


Provexances de la Houille. 
(Millers de tooses-poida) 


Premier Premier | Différence en 
Semeatre 1928, Semestre 192; 


Royaume-Uni 27 
Pare Bas 

Alicangoe 

Brate-Unie 

Autres =e 


Ensemble 


‘A noter que le chiffre réalisé pendant les six premiers mois de l'exereice en cours 
dépasse déji de 50,000 tonnes le total annuel de 1926: m 
Tonnes. 
Année 1920 z R - 118,000 
e921 . 1,132,000 
1982... 1,663,000 
1923 ip 3 
1924 2 Zi 26621000 
1925 3 "640,000 
es i i Zi 294,000 
Premier semestre 1927 : 44,000 
Pour lo sel, le développement de son trafic s'est manifesté d'une fagon marquée 
pour tous les pays expéditeurs, sauf pour l'Angleterre: 


Provexaxces du Sel. 
(illiers de tonnes-polds.) 





Premier | Promier | Difference on, 
Sewentee 1926, |Somestre 1937.) 1827. 


75 3 
x8 

6 

a4 

20 

2 


Le tratic du pétrole n’a gure varié dans Vensemble; cependant, la Russie n'a 
rien envoyé via Suez au lieu de 10,000 tonnes pendant le premier semestre 1920); In 
Roumanie ne figure que pour 7,000 tonnes, contre 21,000 tonnes; les Btats-Unis, au 
contraire, sinscrivent pour 128,000 tonnes, comparativement i 96,000. 

Parmi les autres produits transités du nord au sud, le coton brut, généralement 
originaires d’'Amérique, a totalisé 57,000 tonnes contre 7,000 seulement en 1926 
chiffre de 57,000 tonnes dépasse déja, et ures largement, les totaux annuela des exercices 
précédents : 

‘Trarie du Coton brat nord-sud. ‘ 

Année 1920 ~~ - . 1,000 
1 _ s 21,000 

11,000, 

13,000 

10,000 

15,000 

26,000 

57,000 
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Le mouvement de retour est en accroissement de 1,312,004) tonnes sur celui de 
‘mais reste inférieur de 783,000 tonnes i celui du premier semestre 1925, Pour 
les principales marchandises, Ia comparaison avec 1926 est dounée ci-aprés : 


(Millers de tonnes-poids:) 


Premier 
Semestre 1926, | Semeatre 1927 


Halles minérales 1409 
Bi ‘too 
Riz 830 
Manganise sis 
Arachides ao 
Jee 5 we 
Conese 

Cavuteboue 
Autres oléaginens 
Mosrais (tres que mangunion) 
Guanion.” 

Suorw de exnne 2) 

Coton. 

thd dao 

Hui véjtaon <2 


Viande frigorifée 
Plowphatos teats ; 
Autre ot no0 déommés A aut 


Foemble .. 9,80 


Liaugmentation totale du trafic de retour est, jusqu’a concurrence de 45 pour cent, 
mputable au blé, dont les provenances principales sont comparées ci-dessous : 


Provewaxces du Blé 
(Millers de tonnes poi) 


Pentaler Premier Dillérence en 
Somentee 1926.| Sementre 1927, 107 


Australie on + 588 
Inde anglaise * j | % +2 
Avtres 2 


Buwuble a 


réalisé pendant le premier semestre 1925, dépasse cependant déja de 
Te total annuel de 126: 
‘Tonnes. 
Année 1920 “3 021,000 
tek c 1,761,000 
1922 
1923 
1924 
1925 
ial B80 
Premier semestre 1927 | f 1,003,000 
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Liaugmentation de 227,000 tonnes & l'aotif du jute est & uoter. Pour ce textile, 
‘qui passe surtout au Canal pendant les mois d’hiver, si le trafic en est abondant en 
cctobre, novembre et décembre prochains, il est probable que les résultats de 1927 
dépasseront largement ceux des exercices procédents : 


‘Trario du Jute au Canal 
‘Tonnes. 
Année 1920 i3 494,000, 
410,000 
587,000, 
576,000 
701,000 
662,000 
és 559,000 
Premier semestre 1927. " ce 426,000 


Le commerce de l'orge, extrémement variable sur Is route de Suez, n'avait presque 
rien donné ea 1926; pendant les six premiers mois do Vexercice en cours, ila atteint 
110,000 tonnes, la région du golfe Persique ayant repris ses envois interrompus 
Yannée derniére. 

Enfin, ler huiles minérales, poursuivant leurs progrds, sont en aceroissement de 
132,000 ronnes. 

Les produits ex diminution sont rares: les minerais, autres que le mungandse, 
perdent {11,000 tonnes (compensées par wne nugmentation de 93,000 tonnes sur ledit 
Trangandse) ; le coton perd 43,00) tounes, et cette diminution west troavée, elle aussi, 

nponeée par une progression de 50,000 tonnes dans le trafic du coton brut nord-aud. 


pelomure 2 in No. 20. 
Renseignements aur le Trafic pendant le Mois de Juin 1927. 


LE transit de juin 1927 a échappé au. ralentissement presque toujours observé & 
cette époque de l'année, 

Représenté par 2,306,000.tonnes de jauge nette, il n'est, fot, infériour que de 
24,000 tonnes & celui de mai, et il est méme A remarquer que la moyenne journalidre 
dépasse de 1,710 tonnes celle de mai. 


(Millers de tonnes de jaujge uote.) 


flere 


Maa 0 Jui 


Operations commerciales: Navires changés | 1,889, 1801 
Uperations commerciales: Navires ar lest | "164 21 
Posaur 3 of a0 
Operations militires rae 4 4 

Ensemble é 200 | (2,806 


107 4136 
1309 180 


iit postal acouse une sensible diminution : treize traversées de moins que 
précédent, qui était, il est vrai, sous cc rapport, le mois record. Ce ralentis- 

sement affecte presque tous les pavillons et Vensemble des compagaies ; il semble, en 
partie, impatable 4 la différence du nombre de jours entre les deux mois comparés. 

La navigation sur lest, au contraire, a été tris active: le chiffre obtenu n'avait pas 
été réalisé depuis vingt-sept mois 

Du nord au sud, les batesux-citernes ldges figurent pour 38 passages et 189,000 
tonnes de jauge nette, chifftes record; on note en outre 20,KW) tonnes de cargos 
vides pour In mer Rouge (Abou Zenima, Safaga, Kosseir), et 14,000 tonnes pour les 
ports de I'Inde, 





sag tui tux mavires do commerce chargés, une régression de 38,000 tonnes de 

jauge nette au retour s'est trouvée presque compensé dev 

ee dans l'autre direction. cer eae el et 2 
3 échanges de marchandises ont totalisé 2,298,000 ids, et ic 

de 112,000 tonnes sur mai : ae 


(litters de tonnes-poids,) 


Ml 


Do nord au sud. 04 
Da gud a8 nord <. 1.306 


Kowmble | sa10 





A Ia sortie, & Vexception des métaux et machines en recul de 42,000 
suoune autre rubrigue ne mérite de mention spéciale. Sea 

Au retour, le riz, dont la saison des grands passages ti minut 
eat ee les is tire A sa fin, est en diminution 
Les huiles minérales perdent 52,000 tonnes, et le chiffre obt 228,000 tonnes) 
ent le ps faible ennegitré depuis févrior 1926. Pour aie See ic oo 
ont té les passages d’builee mindrales au Canal : 


Avil 
Mai 
Juin. 


mais le tris grand nombre de tankers liges nord-sud ormet de présage 
Tp arr yges nord-sud en juin permet de présager une 
Lea fives dle soya, avec un total de 84,000 tonues, e eatatior 
Soe tonnes, sont en augmentation de 
Quant au bid, il est passé de 152,000 tonnes en mai i 195,000 toones en juin, du 
fait do V'apparition des envois indiens, qui ont atteint 36,000 tonnes, contre 600 
senlement le mois pricédent. 


{J 2082/27/16) No, 21 
Foreign Office to Sir I. Mateolm (Paris), 


Sir, Foreign Office, August 4, 1927 

WITH reference to previous correspondence on the Ratioaiol tnstpayeck 
‘on a gold basis of the statutory dividend on the ordinary shares of the Suez Gana 
Company, Tam directed by Secretary Sir Austen Chamberlain to inform you that, 
after consultation with His Maat 's Treasury and in view of Messrs. Pezzi and 
Alexander's confident opinion that the Egyptian Mixed Courts will hold that the 
service of the redeemed shares and the statutory dividend must be effected by the 
payment of Egyptian francs, it has been decided not to allow the claim put forward 

y His Majesty's Government to droy 

2 The ar, uments advanced in M. Bennet's statement of the 20th December. 
1926, appear to be directed solely to the point that, if action were taken in the Mixed 
Courts, and if the result were that the statutory dividend became payable in 
Egyptian franes, a case would be brought before the French courts by certain parties 
entitled to 20 per cent, of the net profits. M. Bonnet assumes that the French 
courts would then decide that the share of these particular claimants must continue 
still to be calculated as though the statutory dividend were payable only in French 
franes. Tt is difficult to regard this assumption as reasonable. The deferred 
shareholders are only entitled to a certain percentage of the residual profits after 
payment of prior charges, and they could scarcely contest the action of the board in 
paying these prior charges in accordance with decisions taken by the Mixed Courts 
and enforceable on the company’s property in Egypt. Moreover, as Messrs. Pezzs 
and Alexander point ont, there would be considerable practical difficulties in 
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establishing their claims; and they have not, in fact, attempted to bring any such 
claims in regard to the payment of debenture interest in gold. 

‘3. ‘The whole point of the case, which is stated clearly by Messrs. Pezei and 
Alexander, is that no argument can he found for distinguishing debenture interest 
from the statutory dividend. If payment of the statutory dividend in gold is an 
injury to the holders of the 20 per cent. share, so 4 fortiori is the payment of 
Acberiture interest in gold. But obviously the latter can claim no protection against 
the concession to debenture holders which the ordinary shareholders could not claim 
with equal or greater right. The effect of M. Bonnet's argument if it could be 
sustained would, therefore, be to throw doubt.on the policy of the company in its 
treatment of debenture interest, and it would seem eminently desirable, in the 

neral interests of the company, that the matter should be set at rest if necessary 
ay an action in Egypt, 

4. Lam to request that you will put the foregoing considerations in confidence 

your British colleagues, official and nnofficial, and consider with them the 
bility of the procedure recommended by Messrs. Pezzi and Alexander for 
adoption at the general meeting of shareholders in 1928, and in particular of 
organising # sufficient number of votes at such a meeting t carry the desired 
resolution with the support of the British Government votes. If, in your opinion 
‘and that of your colleagues, it should prove possible to obtain the necessary majority 
at a shareholders’ meeting to such a resolution, you should endeavour to prepare the 
ground for ‘eventual action as recommended by Messrs. Pezzi and Alexander by 
Gheertaining whether # substantial body of French shareholders could be induced 
to take the initiative if the aupport of the British votes was assured to them, It is 
desirable that there should be ample time available to w\ eC the advantages and 
Gisndvantages of this course of action well in advance of the next annual genoral 
meetin 

3 You should not lose sight of the danger to, which Messrs. Pezzi and 
‘Alexander allude, viz.. lest paytent of the statutory dividend and redemption of 
drawn shares in gold should be effected on the simple authority of a majority vote at 
f general assembly, a» this procedure could subsequently be called in question in the 
courts in France 

.. It is clearly vndesirable at this stage to disciose to your French colleagues 
on the board the detailed proposals made by Messrs, Pezzi and Alexander as regards 
the procedure to be adopted, but you should inform the board or the management 
ormiuitice that Hix Majesty's Government adbere to their view that payment of the 
statutory dividend and redemption of drawn shares should be effected in gold; that 
Tis Majesty's Government bave obtained an opinion from eminent Egyptian counsel 
Which is to the effect that the Mixed Courts would certainly uphold this contenti 
Mid that, in view of this opinion they request the board to reconsider the matter 
with n view to avoiding litigation which His Majesty's Government would be mont 
reluctant to contemplate. F 

am, 


1 eo, 
JOHN MURRAY. 


[J 2476/38/16) 1 2% 
Sir Tan Malcolm to Foreign Ofice.—{Weceived September 7.) 


No. 32 Commercial. Confidential.) 
Sir, Paria, Sept i 
L HAVE the honour to enclose herewith the Sex Canal. Traffic Report for the 
month of July 1927. It had been feared that the disturbances in China would tencl to 
‘Cauee a diminution in our south-north traffic, but I am glad to be able to report that 
these fears have not been fulfilled, so far as can be judged’ by the unofficial returns for 
the month of August. 
Thave, de. 
TAN MALCOLM. 


[17420] 





Enclosure in 
Renavignemente eur le Trafic, Juillet 193 


LE tonnage net de juillet éeoulé s'élave, en chiffre rond, & 2,349,000 Ye 
: t de juillet écoulé s'éleve, re rond, & 2,342,000 tonnes. C'est 
Je sésultt Je plus important qui ait jamais été eonsaté pour ce mois de Vannée, I 
paso ce 280,000 tonnes Ie maximum précédent, ralisé en juillet 102 
ar rapport au mois de juin dernier, juillet ne marque cependant qu'un accroisss- 
ment de 36,000 tonnes de jongo notte, cameo an ‘léchitooment de 45,000 tonnes dans 
‘igation sur lest. is le ton de du 4 
Je navigation sr lt nage des autres navires est en progrés d'un mois a 


(Tomes de jauge notte.) 
Juin 1997, | Juillet 1927, | Differences 


| 951,000 206,000 | — 45,000 
| 2issio0 | saseo00 | > i000 
| 


‘anogoo | 242,000 | + 36,000 


Le mouvement des marchandises, pour sa part, uccuse une i 
considérable, de 250,000 tonnes, qui se répartit dans des ics 2 let pete 
Sqaivalentee eatro lan dee directions du trac: Heiter oe 


(Tonnes poids) 


| soimsg27, | sume r947, | Dutérences 


En sens nord-sud, I'sugmentation du matériel de chemin de fer et du pétrole eat 
tris romarquable, Lee onvois de matériel de chemin de fer se ee i 
96,000 tonnes; leur précédent maximum monsuel, ralisé en avril dernier, était 
de 86,000 tonnes. La plus grande partie des quantités passéex en juillet avaient Inde 
anglaise pour destinati 


sxvou dle Matériel de Chemin do Fer on Fuillet 1927, 


Destinations 
Inde 

AMrique orientate 
Japon “3 
Ports de la mer Rouge 
Indes néerlandaises... 
Pays divors a 


‘Total _ 


Quant aux cargnisons de pétrole en sens nord—snd, qui représentent 56,000 tonnes, 
elles sont en augmontation de 33,000 tonnes 

Un aceroiasement important est en outre & constater pour les marchandises 
diverses expédides en sens nord-sud, qui totalisent 372,000 tonnes, cootre 323,000 


Ie nent stid-nord est en progrés de 128,000 tonnes. Dans cette direction, 
les céréales, qui totalisent $75,000 tonnes, ont la prédominance, mais avec seulement 
12,000 thanes de plus que le mois précédent. Il est i remarquer que ce groupe 
continue & donner des résultats mensuels trés supérieurs & ceux de 1926. 
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La part du big est de 235,000 tonnes, soit de 40,000 tonnes de plus qu’en juin, 
Pour la premiére fois depuis longtemps, les envois de I'Inde (115,000 tonnes) sont 
aussi importants que ceux de I'Aastralie (116,000 tonnes). 

Le riz est en regression. 

Les huiles minérales, qui atteignent le chiffre record de 320,000 tonnes, n'ont 

vas contribué ponr moins de 100,000 tonnes augmentation totale du trafic de retour. 
Ge résultat est di pour les deux tiers environ aux seules expéditious de pétrole brut 

‘Les passages de textiles, de minerais et de caoutchouc se montrent stationnaires, 

En revanche, les cargaisons de sucre de canne marquent V'accroissement sensible 
de 20,000 tonnes, en s'élevant & 69,000 tonnes, leur chifire mensuel lo plus élevé depuis 
environ deux ans. La majeure partie de cette dennée est venue de Java. 


A signaler en outre: 

Lo nouveau maximum mensuel atteint par le mouvement des navires-citernes : 
408,000 tonnes de jauge nette, au Jiew de 364,000 tonnes, maximum précédent réalisé 
en mars 19 

Le faible transit, par vontre, occasionnd en juillet par les événements de Chine: 
‘un creiseur a destination de ce pays et en sens inverse deux torpilleurs et un affrété ; 
ce dernier rapatriait environ 500 hommes de Boos ; 

Lo passage dun vapeur de la Nederland, le “Nias,” employé comme bateau- 
exposition avee pour premiére destination I'Afrique orientale, ot but ultérieur les 
Tanles néerlandaises, ce qui lui fera effectuer au total une croisire de nit mod 

Lenvol de Russie d'un chargement unique de 8,000 tonnes de pétrole sur 
Viadivostok, premiére expédition de pétrole russe par lo Canal,cetto année ; 

Endo, fe passage dun chargement unique de 6,000 toanes dle coprah, dont le 
pays d'origine, la Nouvelle-Guinée, figure rarement & nos tableaux de provenances. 


[J 2725/ 
Sir 1. Malcolm to Foreign Office.—(Received October 4.) 


(No, 35, Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, Ootober 8, 1927. 
[HAVE the honour to enclose herewith the traffic report for the month of 
‘August 1027, for the information of His Majesty's Government, 

T wish to call your attention to the increased importance of German traffic 


through the Canal 
Tha 


we, deo. 
TAN MALCOLM. 


Enclosure in No. 23, 
Renseignements sur le Trafic, Aoit 1027. 


LES navires ayant transité pendant le mois d'aott 1927 totalisent 2,395,000 
tonnes de jauge nette, résultat supérieur de 250,000 tonnes i celui d’aoit 1926; c'est 
Ia suite de l'accentuation des progrés du trafic obsorvée dans le mouvement da Canal 
depuis le début de juin = 

Juin 1927 
Suillet 
Aoat 


Tounes. 


Par rapport au mois précédent, le transit nord-sud a diminué de 91,000 tonnes, 
mais celui de retour a progressé de 144,000 tonnes : 


Juillet 1927. Act 1887. 


Nord-sud : 000 1,046,000 
Sud-nord ei 1,349,000 
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Au point de vue des diverses catégories de navigation, Ia comparaison avec juillet 
1927 est la suivante 


Opérations commerciales, navires 

chargés 1,446,000 358,000 
Opérations commerciales, navires 

sur lest 5 208,000 215,000 
Postaux 652,000 815,000 
Opérations militaires 5,000 7,000 


‘Tandis que les cargos chargés accusent une diminution de 88,000 tonnes, la 
navigation postale, an contraire, marque un progrés de 133,000 tonnes et approche 
de ints prés le chiflre re 819,000 tonnes, réalisé par elle en mai de cette année, 

Parii les 126 postaux ayant transité, 11 avaient une jauge nette supérieure & 
10,000 tonnes 


Paquebote Armateurs, Yang ate 


Oraina Orient Line 15,161 
Mooltan P. and 0. 13,690 
Mongolia P. and 0. 12.78 
P.C. Hooft Cie. Nederland 11814 
Athos TT Messayories 11190 
Ormonde Orient Line 10,561 
Ranpura P. and 0. 10.577 
Rajputana P. and 0. 10,406 
Hobion's Bay A.C. Line 10.371 
Larg's Bay A.C. Line 10,314 
Naldera P. and 0. 10,095 


Le mouvement des batenux-eiternes atteint 363,000 tonnes de jauge nette, avec 
76 teaversées. Lactivité que présente actuellement ce compartiment de la navigation 
au Canal est d'autant plus intéressante qu'elle ne ve limite pas au courant principal 
celut dos patroles peraans); témoin les Voyages récemment eflectuée, vid See, par lea 
lenx tankers ci-dessous, qui ne s°étaient pas encore présentés an Canal. 


Tanker ** Mittelmeer. 


31 juillet: Nord-sud, du Texas A Bombay, avec pétrole ard 
20 aoit ; Sud-nord, de Bombay A Batoum, sur lest 
15 septembre ; Nord-sud, de Batoum aur Inde, avec pétrole rasse: 


anker “ Biseaya."" 


1 nod: Nord-eud, du Texas A Bombay, avec pétrole américain, 


31 aoat: Sud-nord de Bombay & Batouny, sur lest 
21 septembre: Nord-snd, de Batoum sur i'Inde, avec pétrole russe. 


Pari les treize unités, toutes entégories comprises, qui ont passé le Canal 
pour Ia promidre fois en aoit, il faut signaler le '" Cheshire," de la Bibby Line 
(11,030 tonnes brutes et 5,205 tonnes nettes), et le ‘' Port-Fremantle,”* de la Common- 
wealth and Dominion Line (10,851 tonnes brutes et 7,805 tounes nettes), tous deux & 
moteurs 

Le pavillon allemand-pour la premibre fois depuis la guerre—reprend, dans le 
classement, par nationalités, le deuxitme rang qu'il occupait avant 1914. Ti compte 
51 traversées et 260,000 tonnes de jauge nette, contre 50 passages et 254,000 tonnes 
& Vactif du pavillon hollandais, 

Le trafic des marchandises atteint 2,477,000 tonnes-poids, soit 397,000 tonnes de 
plus quien aotit 1926; mais, par rapport & juillet 1927, il se préswnte en léger 
Tesserrement de 71,000 tonnes et cette diminution porte uniquement sur le mouvement 
aerearthe Jullien 192% Aolit 198°, Diféreyece en act, 

"Tonnes "Fortes "Tomes 
Nord-sud . 827,000 — 154.000 
Sud-—nord 1,650,000 + 83,000 


‘Total 000 — 71,000 
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A la sortie, le résultat obtenu est le plus faible de tons ceux enregistrés depuis 
huit mois. Les envois de pétrole, tres actifs en juillet (56,000 tonnes), sont revenus 
Avun niveau (22,000 tonnes) plus voisin de la moyenne mensuelle actuelle; le commerce 
du sel est tombé de 50,000 tonnes & 28,000 tonnes; les métaux et machines et le 
matériel de chemin de fer sont en léger recul, 

retour, Je fait saillant est Vactivité des expéditions de feves de soya, qui, 
de 70,000 tonnes en juillet, viennent de s'élever jusqu’i 120,000 tonnes en aodit; ce 
chiffre de 120,000 tonnes n'avait jamais été dépassé qu'une seule fois: en janvier 1925 
vee 181,000 tonnes. 

Continuant & se relever petit & petit, le commerce du sucre totalise 77,000 tonnes, 
atteignant un niveau supérieur & tous les résultats réalisés depnis deux ans. 

ensemble des minerais et métanx gagne 45,000 tonnes; par contre, les huiles 
minérales. ayec un total de 230,000 tonnes, perdent 49,000 tonnes sur leur résultat 
record de juillet 

n. le blé a rétrogradé, de 285,000 tonnes en juillet, & 179,000; la diminution 
6,000 tonnes porte surtont sur les envois de I'Tnde 

HK int. 184 anaratien 
Toone Tones. 

Mai 1927 1,000 150,000 

Juin 36,000 156,000 

Juillet 115,000 116,000 
78,000 93,000. 


A signaler en outre 
(1.) Une cargnison de 9,102 tonnes de sel russe expédiée d’ Odessa sur Viadivostok 
‘A bard d'un navire des Soviets; avec un total de 11, tonnes, c'est co 
bateau sovidtique qui, de beaucoup, transportait le plue de marchandives 
ind att snd pendant le moix envisagé; 

réglisse, ¢ R 
‘xpédition de 3,500 tonnes de guano, destinge i Anvers et. Birkenhead, 

et originaire de I'ile de I’ Assomption (Afrique orientale), 





(J 2742/27/16) 


The Marquess of Crewe to Sir Austen Chamberlain —(Receiced October 6) 


ir, NM Paris, October 4, 1927. 

IT HAYE the honour to inform you that M. Jonnart, Senator for the Pas de 
Calaia and a member of the French Academy, died on the 30th Septemiber, 

2M, Jonnart was born in 1890 he was elected a Deputy for the 
Pas de Caiais. In 1911 he was Governor-General of Algeria. He was Minister 
for Foreign Affairs for a brief period in 1913. In 1914 he became a Senator. 

3. During the war he undertook a mission in Greece, held Ministerial office for 
a short time, and also served again as Governor-General of Algeria 

‘4 He was president of the Reparation Commission in 1919, and took charge 
of the French Embassy to the Holy See in 1921. He had, since 1897, been a director 
of the Suez Canal Company, of which in 1913 he became president and in 1927 
honorary president. 

Thave &c 
CREWE. 


[ws 2744/27/16) 2 
Sir I. Malcolm to Forvign Office-—(Received October 6.) 
(No. 87. Commiercial. Confidential.) 
Sir, ; Paris, October 5, 1997. 
reply to your despatch No. 22 of the 4th August, 1927, and to the instructions 


contained in paragraph 4 thereof, T have the honour ta inform you that, during the 
holidays, I furnished my British colleagues with all the correspondence necessary 
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for them to form a considered opinion upon the vexed question of payment in gold 

On Monday last. the following gentlemen were good enough to come to a 

erence at my office to decide upon the answer which was to be furnished to the 

Foreign Office for the information of His Majesty's Treasury:— 

Lord Tncheape, 

Sir Robert Horne, 

Sir E. Wyldbore Smith, 

Sir Aubrey Brocklebank, 

Sir Alan Anderson, 

Mr. 'T, Harrison Hughes, 

Lord Cromer, 

Sir J.T. Davies, and myself, 


Sir John Cadman alone was absent 


After a full discussion, T was desired to acquaint you with the following con- 


clusions of those present;— 


_ “1. That we, the British directors on the board, are unanimously of the 
opinion that the claim of His Majesty's Government could not, on the merits of 
the case, be sustained; and, apart from other considerations, that the board 
‘was well within its powers in following the system which it has adopted in the 
payment of dividends In this connexion, we venture to suggest that not 
suilicient attention has been given to the terms of the statutes of the company. 
Even if more could be said for the claim of His Majesty's Government than tl 
British directors believe to be sound, there are very important matters to which 
we would draw attention and which, in our view, make it inadvisable that such 
a claim should be pressed, particularly by the methods which are proposed to 
them, 

"2, That we agree with Lord Lloyd (see his despatch of the 31st December, 
1926, to tho Foreign Office), and with the Foreign Secretary (see his despatch of 
the 2ist January, 1927, to the Treasury), that no legal action should be taken 
by His Majesty's Goverment against the Suez Canal Company 

"8, That we disapprove of Messrs. Pezzi and Alexander's suggestion as 
to packing the General Assembly to provide a majority in favour of the Treasury 
view, which we believe to be impracticable, and we are convinced that it would 
be impossible, 

“'4. That we are unaware of any group of French malcontents as regards 
this question; they hate not made their presence known or their voices heard at 
fany general meeting, and we doubt their existence. We know of no means of 
discovering their whereabouts, but—even if they could be traced—we respectfully 
inant from the proposal that any French malcontent group should be invited 
by us to take the initiative which properly belongs to the originators of tho 
movement : namely, to His Majesty's Government. 

"5. That if, in spite of the foregoing, His Majesty's Government is deter- 
mined to force the issue, we submit that, as fellow directors in the company, 
we aro bound in honour to communicate this intention to our French collea 
tat once, and to intimate to them the method suggested by counsel in Egypt for 
enforcing the Treasury view. It is distasteful to us all to realise that, whilst 
we are outwardly working in complete harmony with our French colleagues on 
the bourd, we are apparently expected to work privately for their overthrow at 
fa general meeting.” 


Lhave only to add that the foregoing resolutions were arrived at unanimously, 
and that all the British directors were energetically opposed on the above grounds to 
the matter being carried any further. They expressed the bope that Uber views may 
be laid, at the earliest opportunity, before the Secretary of State for Foreign Afiairs. 
Thave, &e. 
TAN MALCOLM. 


[J 2702/27/16) aera 
Foreign Ofice to Treamury. 


Sir, Foreign Ofte, October 10, 1927. 
ow) to previous correspondence regurding the payment in gold of the 
aiatubrey dividend on the Suez Canal shares, 1 am directed by retary Si Anta 
Cretan to request, you to inform the Loris Commissioners of His Majesty's 
Treasury tat i hs een suggvated by Sir-Tan Malcolm that the Tog opinion of 
Mecare Pezut and Alexander on thie subject should be communicated to the Canal 
% iti references 10 procedure, in recognition of thei 
ee tt Fo ee ie Tegal pits of President Faleimaigne and 
Sareea Oat and. Capitant (of which a copy was transmitted to you under cover of 
rofessor® the 10th September, 1926). Sir Ian Malcolm has furiher expressed his 
my letter of His Majesty's Government owed to M. Bonnet a reasoned reply to his 
hemorandum of the 20th, December, 1925 (of, ith a copy wan tania’ o you 
a or of the 2st January, 1927} 
uniter cover of my letmsboriain ie unable to concur in the fiat of these propor Te 
would’ clearly be impossible to communicate the opinion to the Canal Company as it 
aoe sey eowing to its constant preoccupation with procedure, any version from 
ich uve lar question was excluded would nocesarily carry litle weight, 

3. With resard to the secon proposal, Sir Austen Chamberlain is disposed to 
think that an auawer, should now be returned to M. Bonnet. Their Lordships’ views 
cathe legal pointe raised in his memorandums are those, he understands, sat forth in 

toes of the 28th May, and form the basis of paragraphs 1, 2, 3 and 6 of the letter 

the is August to, Sic Tan: Malcolm othe terms of which te Lordhips bare 
ter of the |. Sir Auston Chamberlain would be 

concurred (Treaeiry ee {rdahips' opinion, a communication fros Sir Tan. Malcolm 


oF ‘ 
fot in’ the seuse of the above paragraphs would constitute an adequate reply 
eae eemments contained in bis memorandum, or whether there are further points 
therein which should be met. 


Tam, &e. 
JOHN MURRAY. 
ee 


4363 [17420] 
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No. 26a. 
Treasury to Foreign Ofice—(Received October 21.) 


Sir, Treasury, October 20, 1927. 

I HAVE laid before the Lords Commissioners yf Hi Majesty's Treasuy 
Mr. Murray's letter of the 10th instant, relative to the suggestion of Sir Ian Maleolin 
that the legal opinion of Messrs. Pezzi and Alexander regarding the payment in gold 
of the statutory dividend on the Suez Canal shares should be communicated to the 
Canal Company subject to the omission therefrom of all references to procedure, and 
that a roasoned reply should be given to M. Bonnet's memorandum of the 
20th December, 1026, 

In reply Iam to request you to inform Secretary Sir Austen Chamberlain that my 
Lords concur in his view that the legal opinion should not be communicated to the 
Canal Company, and they agree that a communication from Sir Ian Malcolm to 
M, Bonnet in the sense of paragrapha 2, 3 and 6 (frou line 4) of Foreign Office letter 
of the 4th August last would be an adequate reply to the arguments contained in 
M. Bonnet’s memorandum, 

As regards the enclosure transmitted in Mr. Murray's letter of the 15th instant, 
my Lords regret 10 note that the British directors feel unable to support the views 
expressed by this Department as to. the right of His Majesty's Government to receive 

ayment of the statutory dividend in gold francs, and I am to suggest that Sir Jan 
Malcolin should be requested to furnish a further explanation of the views expressetf” 
in conclusion No. 1 to the effect that “the claim of His Majesty's Government could 
not, on the merits of the case, be sustained " and that “not sufficient attention has 
heen given to the terms of the statutes of the company.” 
Tam, &e. 
R, V. NIND HOPKINS. 





[3 2908/27/16} No. 260 
Foreign Office to Sir I. Maleotm. 


30, 
& , Foreign Office, October 26, 1927. 

1 AM directed by Secretary Sir Austen Chamberlain to acknowledge receipt of 
your despaich No. 37, Commercial, of the 5th October, regarding the question of the 
Payment ch a gold basis of the statutory dividend on the ordinary shares of the Suez 

anal Company. 

2. Sir Austen Chamberlain would be glad if you will furnish him with a farther 
explanation of the views expressed in paragraph 2, conclusion No. 1, of your despatch 
to tho effect that the claim of His Majesty's Government could not, on the merits of 
the case, be sustained” ant that “not suificiont attention has been given to the terms 


of the statutes of the company.” ea 
am, &o. 
JOHN MURRAY. 


TEES EEE 
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(a 2744/27/16] No. 26 
Foreign Office to Treasury. 


Sir, Foreign Office, October 15, 1927 
I AM directed by Secretary Sir Austen Chamberlain to transmit to you, to be 
laid before the Lords Commissioners of His Majesty's Treasury, a despatch received 
from Sir Ian Malcolm in reply to instructions sent to him on the 4th August, of which 
a copy was forwarded to you under cover of my letter of the Sth August. 
Sir Austen Chamberlain remains of the opinion expressed in my letter of the 
21st January, that the political disadvantage of legal action against the Suez Canal 
Company is such as to make it necessary to abandon the proposal, at least for the 


present, 
Tam, &e, 
JOHN MURRAY, 


—— ee 


(J 3128/38/11 No. 27. 
Sir I. Malcolm to Foreign Ofice—(Received November 9.) 


(No. 41, Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, November 8, 1927. 


HAVE the honour to transmit two enclosures herewith :— 


1. The Suog Canal Trac Report forthe month of September 
2 A résumé of all the frvight, &c., passing through the Canal during the 
first three quarters of tho year 1927. 
Thave, &o, 
IAN MALCOL) 


closure 1 in No. 27. 


Renacignementa aur le Trafic, Septembre 1927, 


LA moyenne journaliire du transit en septembre (73,027 tonnos de jauge nette) 
est 1a plus faible enregistrée depuis un an ; le tonnage transité, quoique supérieur de 


249,000 tounes au chifire correspoudant do Vanuée antérienre, est on dimaution de 
177,000 tonnes sur celui du mois d'aoiit 1927 : 


(Allies do tonnes de jauge nette.) 


Aoat 1997, ee 


Po Z 
Opceations wilitaires 


Toul .. 


00 tonnes porte essentiellement sur les postaux (pour 
115,000 tonnes) et sar les tankers lages i destination d'Abadan (pour 73,000 tonnes), 
Pour les postanx, les services anglais et allemands sont en régression de 
M0 tonnes et 35,000 tonnes respectivement. A titre d'exemple, In Compagnis 
Péninsulaire et Orientale no figure que pour treize traversdes tt 109,000 tonnes, 
résultat le plus modique enregistré & son actif depuis vingtsept mois. Mais cotto 
diminution parait étre Peffet de causes fortuites, 
Pour les bateaux-citernes envorés 4 vide sur Abadan, on aurait pu étre tenté 
@attribuer leur trés forte dimioution au fait que, tout récemment encore, Létat 
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sanitaire étsit mauvais en Perse, si l'on né constatait que jamais le tonnage fourni par 
les tankers revenant d’Abadan, chargés d’huile, n’avait encore été aussi abondant: 


‘Trartc des Tankers avec Abadan. 





ge nord-aod vers | Chargés sud-nord en 
Absdao. provenanee d'Alndsn. 


Tonves. 
131,000 


158,000 
148.000 

3 123,000 

wilt oe 168,000 
eee ace dager 140,000 
Septembre z " 71,000 


En résumé, les doux grosses diminutions de tonnage constatées en septembre 1927 
s'expliquent difficilement. 

Te trafic des marchandises n'a diminué dans son ensemble que de 88,000 tonnes 
poids par rapport au mois pricédent 


(Atiers de wee paid) 
Aobe 1927 Seen 

Dh nord wuwad | + 129 

Da mud at word = a7 


Rosernbie 289 =e 


Ala sortio, si Vensemble des ‘principaux articles manufacturés a pea varié d'un 
mois i Tautre, los trois gros profits brots, au contraire, houille, sel et pétrole, 
faccusent une auginentation globale de 65,000 tonnes 

La houille est passée de 46,000 tonnes & 65,000. Rotterdam et Amsterdam en ont 
expédié 13,000 tonnes ; jamais, méme au monient de Ia grive anglaise, Ia part des 
Pays-Bas niavait atteint co ehiffre, F 

‘Les envois de pétrole ont plus que doublé : 45,000 tonnes contre 22,000, ot—fait 
rare dns le trafic pétrolier nord-sud—Ies expéditions européennes (Russie et Roumanie 
principalement) sont tres supérieures i celles des Etats-Unis : 


Provewances du Pétrole nord-sud. 
(litters de tonnes poids.) 


| amas | 
| Renie, 


Janvier 1997 
Boeriee 
Mars 

ay 


Tail 
‘Aout 


Le trafic da sel a progressé, passunt de 28,000 tonnes & 51,000. L'Es; 
niavait rien envoyé en aolit, s'ingcrit en septembre pour 14,000 tonnes, dont 
chargées San Pedro del Pinatar (non loin de Murcie) qui u'avait pas encore figuré 
parmi les ports d'embarquement du sel dans fa péninsule ibérique. 
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Au retour, la diminution totale de 217,000 tonnes porte a concurrence de 
101,000 tonnes sur le blé, qui est tombé, en effet, de 179,000 tonnes & 


Provenances du Blé, 


| septembre, a 


Tonnes 
Australie. 38 54,000 
Indes 2 | ¥ 21,000 
Autres pays ss ss 8,000 


Le groupe des oléagineux perd 46,000 tonnes, walgré activité dont continue & 
faire preuve Ls commeros 450 Sorgaida soya, qui, aprds avoir donné 120,000 tonnes en 
sotit, fournit encore 113,000 tonnes en septembre, 
‘Le trafic du sucre, qui s'était bien amélioré dans les deux mois antérieurs, a 
rétrogradé de 77,000 tonnes & 24,000, 
contre, les huiles minérales wont en accroissement de 37,000 tonnes. Le total 
(317,000 tonnes) prend place au denxiéme rang parmi les meilleurs résultats mensuels 


A signaler en outre : 

(1.) Le transit du navire portagais “*Luso," de 5,460 tonnes de jauge notte, 
transportant 8,650 tonnes de manganése, et qui est le premier gros, vapeur de 
commerce a Canal pour le compte d'une maison d'armement portugaise ; 

(2) Lenvoi de quatre vapeure eur lest, d'ensemble 19,000 tonnes do jauge netic, 
& Kosselr pour y charger des phosphates A destination da Japon ; jamais co port de la 
mer Rouge n'avait attiré autant de tonnage vide en un mois ; 

(3) Un chargement record de 13,400 tonnes dhnile brute expédige &’Abadas, sur 
Je tanker" Athelking"; 

(4) Un chargement unique de 3,657 tonnes do zinc, embarqué a Port-Pirie sur 
tun vapeur norvégien afrété par le Board of ‘Trade anglais. 


Enclosure 2 in No. 27. 
Le Trafic des Marchandises pendant les trois promiers Trimestres W927. 


AU cours des trois. preiiers trimestres de 1927 les échanges de marchandises out 
totalisé 22,072,000 tonnes poids, en augmentation de plus de 3 millions de tonnes sur 
le chiffre correspondant de 1926. 

{Mfitiees de tonnes polds,) 


‘Trois prewiersTrimestres, | Nord-Sud | Sad-Nord |" Rasomble 


7337 srs 19,15, 
ani 10H 19,360 


7970 9503 
7510 12178 
Tar 
2,001 
1s7s 
ao 
14870 


En aucune année les trois premiers trimestres n’avaient fourni un chiffre aussi 
Alové que pendant 'exercice en cours. 

TI est notamment a remarquer quo le chiffre de 1927 accuse une avance de 
1,829,000 tounes sur celui des neuf premiors moia de Vannée record 1925. Ce 
résultat est di une activité trés supérieure du mouvement de sortie, et, dans l'autre 
direction, aux compensations que le Canal a trouyées pour contrebalancer une 
diminution de 324,000 tonnes qui apparait la rubrique du blé, dont Ie trafic avait été 
exceptionnel en 1925. 

[17420] x 
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La comporaizon du mouvement des marchandises en 1926 ct 1927 est résumée 
prs : 
(Miliers de tonnes poids) 


Neuf mois, | Neat mois, 
7. 


Du ord au sud 
‘re sad an nord 


Total 


A la sortie, & l'exception du sucre raffing, les principales marchandises sont toutes 
en wugmentatio 
‘Travte du Nord au Sud. 
(itliers de tonnes poids.) 


foul mols, | Neat wis, | Dilléreuce 
tor.” | en 1997, 


Métaur, mactioes 
Matériel de chowin de fer 

Houille " 

a) 

Bagraie 

iment 5 

Tissue ‘ . 337 
Péwwle wt : 204 
‘Sucre raf ¢ fs 151 


Pour l'ensemble des principanx articles manufacturés Yaccroissement n'est que de 
8 pour cont, alora que pour les principaux produits brute i atteint 54 pour cent. 
La houille doit son augmentation & la reprise des envois anglais (411,(000 tonnes 
contre 168,000). 
Pour le sel, Yaceroissement est manifeste pour tous les pays expéditeurs : 
‘Toooes. 
Espagne t : ve + 32,000 
Russie . . + 28,000 
Egypte (Port-Said) + 26,000 
Allemagve in rs + 22,000 
Angleterre 81000 


En co qui coucerne Je pétrole, les Etats-Unis ont augmenté leurs envois de 
60,000 tonnes, les pays d'Europe de 5,000. 

Au sujot des articles manufacturés, le seul fait & noter est que les expéditions de 
matériel de chemin de for réalisent, en neuf mois, un chiffre déji supérieur an 
précédent total annuel : 

Exvors ide Matériel de Chemin de Fer. 
Année 1924 : 
Année 1925 
Année 1926 
Neuf mois 1927 


Au retour, Ie classement des marchandises principales par groupes oa familles 
{ait resortr que seules les eérdales acensent une augmentation ts manyuée, qui 
correspon! a 53 pour cent da progris total dans cette direction ; 


(Millers de toanes poids.) 


Neat min, 1086, | Next moa 127, | Pile oa 


Cordless Lams 961 + 18s 
Hailes minéraies 2385, 2508 + ‘a 
Oléaginewx ‘fo. 2890. + 8 
Mineraig mdtaus 1a eats, 
Testis + 36 
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Toutes les céréales ont fourni des chiffres supérieurs  coux de le, période 
mn te de 1926: 
ee (Milliers de tonnes poids.) _ 


Dittérmce on 


Neaf mois, 1926, | Neuf mois, 3 oe 


es 1495 
1088 us 
1 19 
™ 133, 

3 a st 


Pour le blé, 1a répartition par provenances principales est donnée ci-dessous, avec 
rappel des anriées antérieures : 
Povewances du Blé, 

__ (Oilers de tonnes poide) 


Aostralie 


148s 
1302 


ve 
1501 
‘506 


1,268 
1087 


L’exercice en cours comptera parmi les meilleurs pour le commerce du bl , dont 
los caractéristiques générales restent les mémes : "Inde, qui était le gros fournissour 
de Ja céréale avant Ia guerre, ne joue depuis quelques années qu'an role secondaire, 
L'Australie, au contraire, ocoupe une place tout & fait prépondérante, ot i est & observer 
que ses envois de 1927 ne sont inférieurs que de peu d ceux de 1925, année record 
pour ensemble du commerce du blé, 

Pour les autres marchandisos, les résultats des produits suivante vont & rotenir : 

(ities de tonnes po) wa 


Ditlorence en 


208 
22h 
16 
ue 


Pour le jute, le chiffre des trois pren 27 est de beaucoup Te plus 
Alové qui ait jamais été cnregisiré pendant cette période de Vannée ; il n'est méme 
infériour que de 7,000 tonnes au total annuet de 1926 : 


Tuarte du Jute, 
lier de tonnes poids) 
Neuf prowiers mois, 
a5 
ae 


326 
ur 
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Les foves de soya réaliseront certainement en 1927 leur maximum ; le total déja 
euregistré dépasse le chiffre de presque tous les exercices entiers qui ont précédé; il 
n'est inférieur que de 31,000 tonnes au résultat de toute U'année 1926 : 


‘Travic des Faves de Soya, 


Année 1912 2 . a 
1913 


1920 
2h 
1922 
1923 
1924 
1925 
1026 = 
Neuf mois 1927... 7 ae 


Pour le manganise, la-part des envois de la mer Ronge (Abou-Zenima), qui ne 
représentait que 12 pour cent da total des envois de ce minerai pendant les trois 
premiers trimestres 1926, atteint 18 pour cent cette ann 


Proveraxcia du Mangani 
(ities de tonnes poids) 





Neuf premiers 
ols. 


Enfin le «ucre, dont le trafic a Canal avait singulidrement fléchi depuis quelques 
années, west relevé assez sensiblement : 


‘Travro du Sucre. 
(Mittiers de toxne pods.) 


Ritearrrriox du Trafic par Régions au deli de Suez. 
Du nord au wud, seul Ie trafic & destination de I'Inde accuse une augmentation 
tris marquée, qui correspond daillours.& 68 pour cent de V'accroissement total dans 
cotte direction ¢ 


(Millers de tonne poids) 


‘stinations principales. | Neuf moi 1986. | Neat mois, 1927.| Piégrsce en 


gas 638 
agg 
761 3 
35 2 
418 20 
354 73 
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{v 3167/27/16) No. 274. 
Sir I. Maleolm to Foreign O,fice—(Received November 12, 


(No. 42. Commereial. Confidential.) 
Sir, Parie, November 10, 1927. 

I HAVE the honour to acknowledge your despatch No. 10 of the 26th October, in 

ch you require from ie (in paragraph 2) an explanation of two phrases used in the 
second paragraph of my despatch No. 37 of the 5th October to the Foreign Offic. 

In order that the explanation should be as full and explicit as possible, I submitted 
the Secretary of State's request to my colleague, Sir Robert Horne (ex-Chancellor of the 
Exchequer), whose comprehensive reply was read to and endorsed by all my British 

‘whom I invited to a special mocting at my office last Monday. It is as 
follow 


1, Paragraph 2, Conclusion 1, of our despatch of the Sth October roferred to the 
point that the position of shareholders and their rights—as distinot from debenture 
Rolders—is dealt with in special articles of the company's statutes, to which consideration 
should be given, 

2, In this connexion we desire to draw attention to the fact that, in principle, 
there isa fundamental differonce between a debenture holder and a shareholder. A 
debenture holder is ximply a creditar of the company, and, except in 80 far ay these aro 
modified by the terms of hin bond, exercises the ordinary rights of a creditor against 
the company. A sharebolder, on the other hand, is a partner in the company, who 
shares ite fortunes and puts himself and his interests under the administration of the 

rite in accordance with the articles of association of the company. A decision 

ase of a debenture holder may accordingly be founded on principles entirely 

from those which would apply in tbe caso of a shareholder, and we nro of 
opinion that the finding of the in Egypt in the action taken’ by a debenture 
holder, even if it is sound, is not apposite to the caso of a shareholder. 

3. Reference to the statutes of the company makes it clear that, while disputes 
Egypt between the company and third parties—the category into’ which deb 
holders would fall—are to be judged in local tribunals in Egypt (article 73), disputes 
between shareholders about the statutes of tho company and its business are subject to 
arbitration and appeal to the Court of Appeal in Paris (article 74), Such provisions 
doubtless arise out of the peculiar position of tho company, which, although it han its 
seat in Alexandria, novertheless has, in aceordance with its statutory rights and with 
the assent of the Egyptian Government, elected Paris as its “domicile légal ot 
attributif do juridiotion,” and in terms of article 7% is ruled by the principle of 
“ gociétés anouymes autorisées par le Gouvernement frangais.” ‘The result of these 
articles is that the law governing disputes as between shareholders and between 
shareholders and the company is French law, and that the Egyptian courts cannot 
competently deal with such matters, As all our information is to the effect that the 
Société eivile and the owners of founders’ abiares would never accept a judgment given 
in Egypt as deciding their rights, and as the Freach courts have already made thelr 
views clear that even debenture holders are not entitled to be paid in gold francs, we 
think it uscless as well as inexpedient and impolitic for His Majesty's Goveramont to 
raise the suggested case in the Egyptian courts 

4. What we have already said seems to us sufficient to deter the Government from 
taking action. But there is another provision affecting the shareholders, to which we 
would draw attention, Article 8 of the statutes reads as follows :— 


“Le montant de chaque action est payable en espdoes, dans Ia caisse sociale 
ou chez les représentauts de la compagnie A Alexandrie, Amsterdam, Constantinople, 
Londres, New-York, Paris, Saint-Pétersbourg, Vienne, ot autres villes qui seraient 
désignées par le Conseil d’Administration, au cours de change soit sur Paris, soit 
‘Alexandrie, au choix de la compagnie.” 


‘This would appear to mean that, if the franc had different values in Paris and 
Alexandria, the company is to be allowed to choose the exchange which suits it best. 
‘Article 64 says that interest and dividends may be paid “dans les villes dénommées 
daus l'article 8 ci-dessus""; and as article 64 adopts the places of payment named in 
article 5, it must also, presumably, adopt the method of payment in article 8. ‘There 
would be no meaning in giving the company an option to pay in various places unless 
4368 |17420) 
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the terms of exchange were at the samo time defined, as they are defined in article 
If, therefore, article 64 brings the whole of article 8 into operation, er 3 S 
option of paying in any of the towns named in article 8 in specie, at the exchange of 
Alexandria or Paris at its option, which means the right to choose the exchange which 
suits it best—in other words, to pay its dividends in the cheapest franc. 
Thave, &. 
(For the official and unofficial British Directors), 
IAN MALCOLM. 


oo 
‘Toutes les régions de "Inde sont en accroissement : 


Cote onest (Bombay, Kurrachee, &c.) 

Cite est (Caleutta, Madras, &c.) ss 7 
Birmanie — ... £ : 52,000 
Coylan : 160,000 


Parmi les marchandises que I'Inde a importéos on plus grand nombre que l'année 
précédente, on note les augmentations suivantes 


Matériel de chemin de fer 

Sel 

Pétrole 

Houille z an os 


An retour, augmentation s'étend & tous Jes principaux pays expéditeurs de l'au- 
deli de Suex : 
(Aitiera de tonnes poi) 


Peoveannoes principles. | Neuf mols 1926.| Neat mols, rgaz,| DMérnuce en 


Tode 
jlle Peewiqve 
‘Austeatio 

Tes de la Saude °. 
ch 

Mandchourle” | 518 
Afriqge ceinitale 1...) 43 
Mer owe | au 


Pour I'lade, les principaux produits en augmentation sontle jute + 260,000 tonnes, 
le blé + 135,000 tonnes, le riz + 50,000 tonnes et le mangantse + 108,000 tonnes. 

‘Au golfe Persique les huiles minérales sont en augmentation de 300,000 tonnes, 
Yorge, de 132,000. 

{’Australie a envoyé 695,000 tonnes de blé de plus que l'année précédente. 

Enfin, Ia Mandchourie, grande exportatrice des foves de voya, a accra es envois 
totaux de 54 pour cent, alors que ceux de la Chine ne 0 sont développés que de 
11 pour cout. 

Pour les deux directions réunies, les principales régions do l'an-dela de Suez en 
augmentation sont les suivantes : 


Inde 

Australie... z 

Golfe Persique sea 481,000 
Hes de Ia Sonde se es 829,000, 
Man‘lchourie 210,000 
Afrique orientale ‘i * 122,000 


Par contre, Ia Chine et le Japon font ressortir de trie légtres diminution 
£29,000 et 314,000 tonnes respectivement. 


ee rr 


J 3416/27/16) No, 28. 
Sir I. Malcolm to Foreign Office. (Received December 2,) 


(No. 43. Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, November 30, 1927. 

1 HAVE the honour to enclose herewith a report from the two British represen- 
tatives (Mr. L. H. Savile and Mr. H. A. Reed) on the International ‘Technical 
Consultative Commission, concerning the proceedings at the annual meeting of that 
ody, held in Paris on the 17th and Tsth October, 1054- 

iam sure that these gentlemen would be grateful if you would send each of them 
a word of thanks for the care with which they have fulfilled this duty. 

T have, &c 
TAN MALCOLM. 
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Enclosure in No. 28. 


COMPAGNIE UNIVERSELLE DU CANAL MaRtrne bE SUEZ: 


Commission consultative internationale des Traraws.—Réunions des 17 et 18 Octobre 
1927. 


‘THE annual meeting took place in the office of the company in Paris at 9.30 4.. 
on the 17th October, 1987, and was attended by nearly all the members af the 
commission. 

Of the British representatives, Mr. L. H. Savile and Mr. H. A. Reed were 
present. Mr, F. Palmer was unavoidably absent. 

The proceedings were opened by the new president of the Canal Company, his 
Excellency M. le Marquis de Vogité, who referred to the excellent record of the retir- 
ing president, his Excellency M. C. H. Jonnart; he also referred to the useful 
addition to the commission in M. Schmitt, the retiring chef de transit. He welcomed 
the new chef de transit, M. Blanc, and referred to the continued progress of 
prosperity of the compaty and to the importance of the question of slope protectin 

he president of the commission, M. le Vice-Admiral Chocheprat, eulogised the 
retiring president, M, Jonnart, and welcomed the new president of the company ; he 
then referred to the death of M. Quellenec, who had had such an illustrious career 
and who had been of such great assistance to the Canal Company, first as engineer- 
inchjef and during retirement as a member of the commission. The president read 
note by M. Babin prepared forthe International Congress of Navigation and also one 
he had prepared himself setting out the life work of M. Quellenee and especially 
the great work he bad accomplished for the Canal Company, The president 
welcomed M. Schmitt to the commission, 

M. Schmitt thanked the president in reply. 

‘The eugineer-in-chief, M. Solente, then proceeded to read his annual report, 
chapter by chapter, 

‘The report deals with the work executed in. the year 1926, a supplementary 
report dealing shortly with the work done in the fires «ix months of the year 1927. 

‘The state of the Canal generally was reported. to be very satisfactory, the pro- 
gramme of 1921 having been vigorously pursued during the year 1926, 

a ‘engineer-in-chief stated that no new facts presented themselves for special 
reat! 

‘The depth of water in the Canal is nowhere less than 11 m, 60, according to the 
new datuin for levels adopted in 1925, except for a length of about 15 kilom., 
where the depth isnot les than 11 metres 

‘The dredging done in 1926 amounted to 5:6 million cubic metres, of which 
2 million were for maintenance and the remainder for widening and. deepening 
under the 1921 programme. 

‘The quantity of dry excavation amounted to about 1} million cubic metres, being 
about } million less than the amount excavated in 1925, due principally to the delay 
in the work in the El Guisr region. 

The West Jetty, according to the survey of March 1927; showe no morement of 
any importance: ‘The slight settlement at heetometre 41°50 oberved last. year has 
ceased. 

‘The engineer-in-chief has prepared further types of protective work for the 
Canal slopes in view of the discussion at the last meeting of the commission, 

‘The principal amendment was the new type shown in profile No. 9 (annex 
No, 14), in which the reinforced concrete sheet piling is shown to be driven vertically. 


Note.—This was the outcome of a suggestion by Mr. Reed elaborated in a 
drawing prepared by Mr. Savile and discussed with the engineer-in-chief by 
correspondence and during the inspection of the Canal by Mr. Savile and Mr. 
Reed in December last. 


M. Luigi Lujggi suggested that this type would probably be x little more 
expensive than the others pro 

M. Dreyfus said it was more like a wall and it might be possible to reduce 
the height of 2 metres without the waves made by ships in transit rising above it 
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MM. Schmitt raised the question of boats coming alongside for mooring purposes 
and suggested that the crew would have difficulty in getting ropes ashore. 

The engineer-in-chief is proposing to use explosives in order to deepen the Canal 
to 19 metres at Port Tewfik, as the breaking-up of the rock bottom with the two rock- 
breakers belonging to the company will be a long process; it is estimated that it would 
take at least fifteen years to deepen to 15 metres at Port Tewfik alone by means of 
fock-breakers and therefore the method by explosives is to be studied and an experi- 
ment made at the small Bitter Lake with Ingersoll Rand plant: 

No further observations have ben made on squatting of vessels, but Mr. Reed 
submitted memorandum on observations taken recently in order to test the sugges- 
tion made in his note last year that the marked differences in the observations of the 
quatting of vessels of similar dimensions might be due to a pitching motion. ‘The 
‘Olservations recently taken have proved this to be the case, the deduction being that 
in order to obtain the maximum squat of any vessel it is necessary to observe her 
travel for some distance along the waterway. 3 

“The progress of the 1921 programme is given in great detail in Table E with the 
report, the total (dry and wet) excavation being 35-4 million cubic metres, of which 
124 million cubic metres were completed at the end of 1926. 

In the statement giving details of the new plant purchased by the company the 
principal item mentioned is a new bucket dredger (to be used. principally for rock 
Hredatng) of 350 h.p., with buckets of 450 litres (about 10 cubic. fect) capacity, 
capable of dredaing to n depth of 104 metres; the company's present dredgers work to 
‘a maximum depth of 15 metres only. 


Note.—With regard to thix machine, it should be noted that the question 
was discussed with the engineer: ief in December last by Messrs. Savile and 
Reed, who both subsequently sent him detailed information about bucket 
dredgers. 


‘A floating crane, of 150 tons capacity, hax been ordered from Messrs. Cowans, 
Sheldon and Co, of Carlile, 

"The meeting was adjourned; the members reassembled on the morning of the 
18th October. i 

The programme of work for 1928 is set out by the engineer-in-chief in his report, 
and he states that the Canal will be deepened to 13 metres throughout in 1980, except 
at tho station of Port Tewfik : ; 

"The prolongation of the West Jetty from hectometre 60, commenced in 1997, will 
be continued at the rate of about 250 metres annually, : 

‘A lay-bye to facilitate the transit, during the summer of 1928, of the British 
floating dock for the Singapore naval baso is being made on the ic shore—the 
lay-bye is $00 metres long, 85 metres wide and 4 motres deep, and will be eventually 
embodied in a much larger lay-bye projected in this region. 

"An extension of the existing mooring basin in Lake Timsab, clear of the lay-bye 
for other steamers, is to be made for the accommodation of oil tankers when mooring: 
for the night; the depth is to be 10 metres, 

‘The new chef de transit, M. Blanc, commented on the tables giving particulars 
of the traffic passing through the Canal. : z 

‘The average size of steamers is still increasing; the period of transit had 
slightly decreased in 1926. 

‘The maximum draught allowed has been $2 feet since January 1925; two 
steamers passed through the Canal with this draught in 1926. 


(The meeting then terminated.) 


It will be observed that no matters of great importance were raised in the 
report which necessitated any serious discussion or decision by the commission. 


L. H. SAVILE, 
H. A. REED. 


November 26, 1927. 
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[3 3417/27/16} No. 29. 
Sir I. Maloolm to Foreign Office—(Received December 2.) 


No. 44. Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, December 1, 1987. 

I HAVE the honour to inform you that at the meeting of the Management 
Committee of the Suez Canal Company, held this morning, it was decided to ask 
the board on Monday next to declare the interim dividend as follows 

Fr. 
Actions de Capital 


ions de Jouissance 


he seat on this committee, vacated by the death of 
M, Quellennee as supernumerary member, is to be filled by the Comte E. de Naléche, 
who has been a member of the board for many years past. The Comte de Naléche 
ix part proprietor and editor of the ** Journal des Débats,” and is also a president 
of the" Maison dow Joornalistes,” 


Comité de Direction, 


Thave, &6, 
TAN MALCOLM. 





(J 9478/27/16) No, 30, 


Sir I, Malcolm to Foreign Office.—(Received December 7.) 


No. 45. Commercial. Confidential.) 
‘ir, Paris, December 5, 1! 

I HAVE the honour to enclose copy of the oxtimates of the Suee Canal Company 
for the year 128, which were prosented to and passed by the board this morning, 

The interim dividend, as reported in my despatch No 44 of tho Ist December, 
‘was proposed to the board and passed unanimous 

The wppointment of the Comte E, do Naldche to the Committeo of Management 
‘was passed amidst general approval 

Tha ko. 
TAN MALCOLAL 
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Enclosure in No, 30. 


Compagnie universelle du Canal maritime de Suez. 


Récarirozation générale des Budgets pour I'Exercice 1998. 





Récapitalation gvnérale 


Charges sociales. 


Administration centrale 2. 


Vivceot-de-Paul 
‘Polaux pour FAgence supérieure 
‘Tramit ot Navigation 


‘Travaux 
1. Service gépden) 
z Ateliors géndraux 
3, Magasin inden! : 
4: Reparations di Matériel 
5. Travaux Ghntretien == 


Totaus pour les Travaux 


Domaine-Haur 

1. Pereouoel ot Frais div 
‘minintration e 

2, Domaive particu 
3 Baux de Port-Said 
4. Baus Tama 
5. Baux de Suex.. 
©. Forfaits 


Totanx pour le Domaine-Baux .. 
Domsive con 
‘Total dew Budgets 


A dedaire 
1. Lapart des Réparations de Matériel 
‘ct des Frais gancraus de Service 

don Travaux, des Atcliers et da 
Magasin, hla charge des Travaux 
CAmlioration et. des Comptes 


jes Depeuses da Domai 
% la! charge da Gou- 
‘vernement é¢yptien .. 


PPoarretrouver lo total des Déptases gui 
Beureot au Couite de 'Exercioe 1986, 
act ajoster = 

1. Les Fras accemoites ds Magasin 
fineral qui sont fonction 
Pr dachat dos matiores et 
‘von ne peut éralver aeamoe 

2, Las Dipenten sar Exersices los 


de Budget pour| Budget pour 


Fr 


+») 163921,089 20 | 162 


asso ot | ape 


1,378,053 50 


3,368,628 30 | 8,070,300 


14,049,100 


1.506.876. 66 

m4 48. | 1/515,000 
6347.95 2% | 6'230,000 
6.700968 02 | 6,180,000 


188,380 Th 
vad 16 


Bu78A42 47 


860,860. 


Ditlérences— 


192, | Bo plow | Bo moins, 


Pr Fr 
16,998.20 5 00 


9,920,800 1,800,400 


3,300,100 


14.208;800 | 189,700 


19,303,800 | 208,400 
11,000 | 68,000. 
1400000 | 176,000) 
: 20,000 

694,000 


101,700 | 
150.880 
40,600 | 
22,300 
22,100 | 


[-sise.200 | 


71a 370,500 


T6ROUOIE BA | 74,073,080 | 


S41 7H2 32 | 4,610,000 
84,880 77 |” 70,000 


300,608 18 


A778 87 | 6,165,200 


283,280, 


Deipenmendla change deI'Kxercice 69,787,171 07 | 68,908,300 | Patoato | 2ataat0 


‘a 


| sateraze m0 | 


0,200 


200 | 3,813,600). 


4,180,000 











fo 


> aiaeaen | iyaaa,000 


on 


waz.70 | samo | 


axe 





imix 


Ta | 


a 
i 
ia! 


| 
aoe00, 
amano | 


m0 | tama 


Tama 


Saran | apo 





Réwpitnsion ginal 








2. Trorene dRntreion 





‘Totaes pour lot Trarace 











=| 





|e | 


“Tea den dpe bag aires 





ogre diver 


‘ 


ion, Mime ox cours 


cauags | Vaan 
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[J 9480/38/16) No. 81, 
Sir I. Maleolm to Foreign Ofice—(Received December 7.) 


(No. 47. Commercial. Confidential.) 
ir, Paris, December 6, 1997. 

I HAVE the honour to enclose herewith the report of traffic through the 
Suez Canal for the month of October 1927. 


Tam, &e. 
IAN MALCOLM, 


Enclosure in No. 31, 
Renseignements sur le Trafic, Octobre 1927. 


LE mouvement maritime a totalisé on octobre 2,452,000 tonnes de jauge notte, 
soit une reprise de 234,000 tonnes sur le mois précédent 


Da pord so sod. 
Do aud au nord.» 


Tes navires postaux, ainsi que les tankers lages A destination d’Abadan, qui 
avaient, sans raison apparente, fourni en septembre un cbiffre faible, ont vu leur 
tonnage se relever de facon trés marquée: ensomblo ils accusent un redressement de 
216,000 tonnes, qui correspond presque exactement & Yaugmentation totale du transit, 
entre les deux mois considérés : 
‘Tankers Wg & 
oi 

‘Tones 

103,000 

‘000 

138,00 


La navigation postale réalise son record mensuel, qui dépasse de 48,000 tonnes et 
traversées le maximum précédent. 
rtaines compagnies présentent, quant an tonnage postal, des différences trbs 
accentuées : 
‘Traxsrr postal. 





Aott. 2 | Octobre. 


| Tonnes. 
Penivaular end Oriental =| 140,000 
AAlfeed Holt and Co... 22] 683000. 
Norédeutecber Llosds. 12], 48,000 


‘Tonnes, 
162,000 (record) 
106,000 (reaord) 
81,000 





Pour la premiére fois, un vapeur norvégien (le “ Ranenfjord ") a transité comme 
postal, allant de Tanatave & Marseille et Hambourg. 








Test & remarquer qu’a la sortie le tonnage postal a presque égalé celui fourai par 
Jes navires de commerce chargés : 


Mouvewixr Nord-Sud. 





Difference 
‘entre Cargos 
wt Porta. 


Postanx. ae 


Tonnes. Tonnes 
Snawvior ex 409,000 | 438,000 


Verrier ; ™ 
Mars. : 

eee 359,000 
ee 415,000 480,000 
Sain {| 74000 56,000 
uillot ee, {383,000 603,000 
‘Avi ; 379,000 | 468,000 
Saptaiaben 90,000 565,000 
Octotare 443,000 47,000 


523,000 
137,000 
(000 


Le trafic des marchandises a atteint 2,402,000 tonnes-poids, chiffre légtrement 
supérieur A celai du mois pricédent 
(Oiiors de tonnes-poid) 


Septortre, | Octobre | Dideagce o0 


Du nord au sud, . 986 815 
Du aud at nord, 187 


Eowoubl aor | 


A Ia sortie, Jes pétroles perdent 24,000 tonnes. Depuis quelque temps, les 
expéditions américaines de pétrole vid Suez traversent une crise marquée et, pour la 
seconde foix en deux mois, Phnile européenne donne un total supérieur a celut fourni 
par lo pétrole des Etats-Unis 

| rétroe aisican, | tole europsen. 
Tonnes. Tonnm. 
Jallot 47,000 cua 
‘ode ‘] 100 Sim 
Septembee 13/000 2009 
Octobre 16000 





La houille ot le sel sont en diminution d’ensemble 27,000 tonnes. 

Par contre, les envois de matériel de chemin de fer, en augmentation de 
19,000 tonnes, réanissent 91,000 tonnes, total qui se classe au deuxiéme rang parsui 
es tneilleurs ‘réwultats mensuels. En dix mois de V'exercice en cours, ces envois se 
montent déji & 723,000 tonties, ce qui dépasse le 100,000 tonnes le chiffre de toute 
Tannée 1026 

Au retour, le petit nombre des tankers passés sur lest nord-sud en septembre 
faisait prévoir, pour octobre, un faible trafic sud-nord en huiles minérales: celles-ci 
niout donné en effot que 180,000 tonnes, et cest li Je chiffre le plus bas enregistré 
depuis vingt mois ; il est inférieur de 137,000 tonnes & celui de septembre 

Lo graphique ¢i-joint® juxtapose, en rouge, le tonnage de jauge net des tankers 
ldges nord-sud, et en noir le trafic sud-nord des huiles minérales. 

‘Toute la diminution constatée dans les huiles minérales en octobre provient des 
euvois d’Abadan, passés de 295,000 tonnes en septembre & 154,000 en octobre. 

Elle est sensible surtout pour le pétrole brat (— 75,000 tnnes), l'essence 
(= 41,000 tonnes) et Ia kérosine (— 31,000 tonnes). 

Test remarquable que, malgré cette raréfaction de 137,000 tonnes sur les huiles 
minérales, l'ensemble du trafic sud-nord ait progressé de 94,000 tonnes. 


* Not reproduced. 
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bord aux textiles, dont la saison des grands passages 
commence en octobre, et qui, de 97,000 tonnes en septembre, se sont élevés jusqu’a 
193,000 tonnes en octobre, soit ung arigmentation de 16,000 tonnes, qui porte notam- 
ment sur le jute (+ 61,000 tonnes) et sur In laine (+ 29,000 tonnes). 
‘autre part, les oléaginenx sont eu accroissement d'ensemble 40,000 u 
Les feves de soja font preuve d'une trés grande activité : 120,000 tonnes en aot, 
113,000 tonnes en septembre et 137,000 tonnes en octobre ; ce dernier chiffre consti 
Jeur maxiinum mensuel. Pendant les dix premiers niois de 1927, ces fives réunissent 
éja $03,000 tonnes, comparativement a 697,000 peuilant to ; 
le sucre, avec un total de 50,000 tonnes, est en accroissement de 
28,000 tonnes. Australien, qui ne fignrait plus dans nos statistiques depuis 
plusieurs mois, « fait sa réapparition, ot c'est méme T'Australie qui siinscrit en téte 
parmi les pays exportatours en octobre : 


Australie J 
Tes de la Soncle 
Afrique orientale 
Philippines 


A signaler on outre : 


1. Le passage sud-nord, en provenance de Chine, d'un transport de troupes avec 
1,307 inilitaires, d'un porte-avious et d'un oroiseur (jauge notte do cow trois unités : 
17,000 tonnes). 

2. Lo transit nord-sud, do Cardiff ot du Havre sur ‘Tamataye, du vapour 
“Neuilly,” alfrété par In Société havraise de Navigation de VOcdan indion, qui west 
conatituée récomment en vue d'exdeuter un nouveau service régulier ontro la France ot 
Madagascar. m 

3. Quelques chargements uniques intéressunts: 7480 tonnes de charbon 
embarquées a Rotterdam pour Colombo ; 7,084 tonnes de sucre du Queensland 5 
6,050 tonnes de sel chargées & Santa-Pola, qui ne figurait pas jusqu'alors parmi loa 
ports espagnols expéditeurs de sel. 


—}] x 
[J 3416/27/16) No. 2, 
Foreign Office to L. H. Savile, Eng.” 


Sir, Foreign Office, December 8, 19: 
1 AM direoted by Secretary Sir Austen Chamberlain to inform you that he has read 
with interest the report of the annual meeting of the International Technical Consultative 
Commission of the Suex Canal Company drawn up by Mr. Reed and yoursalf. 
2. It is a source of gratification to Hix Majesty's Government that the British 
members of the commission should have made such valuable contributions to its labours, 
Tam, &, 
JOHN MURRAY. 


* Also to Tl. A. Rewd, By, sotntir wutand. 





